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1 Inledning

Halmstads kommun har for avsikt att planlagga ett bostadsomrade med forskola i
vastra Kvibille. En detaljplan for omradet har varit ute pa samrad och Trafikverket har
efterfragat hur det aktuella planomradet kommer att paverka det statliga vagnatet
med avseende pa framkomlighet och trafiksakerhet.

Planomradet ar cirka 43 000 m? stort och avgransas i séder av Harplingevagen och i
véaster och norr av 8kermark. Oster om omradet finns befintlig bebyggelse.

Syftet med denna trafikanalys &r att, i enlighet med Trafikverkets synpunkter, utreda
hur Goteborgsvagen/Slattakravagen paverkas av den trafik som planomradet
forvantas generera nar utbyggnaden ar fardig. Det ar framst korsningen
Harplingevagen/Goteborgsvagen som studeras och en dversiktlig beddmning gallande
framkomlighet och trafiksdkerhet gors for denna.

1.1 Forutsattningar

Forutséattningar for att beddma hur kapacitet och trafiksakerhet for korsningen
Harplingevagen/Goteborgsvagen paverkas av den tillkommande trafiken beskrivs i
detta kapitel.

1.1.1 Kapacitet

Korsningen Harplingevagen/Goteborgsvagen, som ska analyseras, framgar av Figur 1.
I Figur 1 visas aven det aktuella detaljplaneomradet samt omrade for ett redan
beviljat bygglov, som bedéms bidra till ytterligare framtida trafikalstring i vagnatet.

Kvibille 21:1

B Kvibille 6:9

| ? Korsning

Figur 1 Planomrade Kvibille 21:1 markerat i gult. Bygglov for Kvibille 6:9 i lila. Analyserad
korsning i rott.
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Trafikanalysen utgér fran att den befintliga korsningsutformningen. | denna innefattas
en lutning pa cirka 7% mot korsningen i tillfarten pa Harplingevéagen, vilket beaktas i
kapacitetsanalysen.

Foljande bebyggelse planeras i planomradet Kvibille 21:1:

- Villor, 15 st.

- Radhus, 18 st.

- Lagenheter, 35 st.

- Forskola med 4 avdelningar a 18 barn.

Oster om Kuvibille 21:1 finns ett beviljat bygglov for Kvibille 6:9, som innefattar 24
lagenheter. Biltrafik fran detta omrade leds via Harplingevagen.

Skala 1:1000 (A3}

w o om m Wm om W

Figur 2: Utkast till plankarta for planomradet (Halmstad kommun, 2022). Rédmarkerat omrade
for forskola och gulmarkerat omrade for bostader.

For bedomning av generell trafikokning pa Goteborgsvagen kommer analysen att utga
fran basprognosaret 2040 enligt 6verenskommelse med Trafikverket.

I Figur 3 redovisas hastighetsbegransningar och i Figur 4 redovisas vaghallare for det
omgivande vagnatet. Idag ar hogsta tillatna hastighet pa Goteborgsvagen 40 km/h.
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Figur 4 vaghallare pa det omgivande vagnatet. (NVDB, 2022).

1.1.2 Trafiksékerhet

Gang och cykel

Langs Goteborgsvagens Ostra sida I6per en ca 1,6 meter bred och upphojd gangbana.
Den fyller en viktig funktion i huvudnatet for oskyddade trafikanter genom att
sammanbinda s6dra orten med handelscentrum och skola vidare norrut. P4 vastra
sidan I6per en gdngbana med ca 1 meters bredd. Ladngs Harplingevagens sodra sida
finns idag en ca 1,5 meter bred gangbana som atféljs av ett relativt smalt utrymme for
vantande oskyddade trafikanter som ska passera dver Goteborgsvéagen. Vid punkten
beddms passagebehovet vara stort for de oskyddade trafikanterna som ska till och
fran det aktuella planomradet. Se 6versikt i Figur 5.
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Detaljplaneforslaget for Kvibille 21:1 visar en breddning av gangbanan langs sédra
sidan av Harplingevégen till ca 2,5 meter som da skulle kunna ges funktionen som
kombinerad gang- och cykelbana. Utrymme for vantande gang- och cykeltrafikanter
som ska passera dver Goteborgsvagen breddas nagot till ca 3,5 meter.

Det finns idag inga anvisade eller hastighetssikrade gang- eller cykelpassager langs
vagstrackorna vid den aktuella korsningen. Drygt 40 meter norr om korsningen finns
en timglashallplats som bedéms ha viss hastighetsdampande effekt.

Kvibille 21:1 ¢

[ Kvibille 6:9

Gang* och cyl@[bana
~ Gatupassage utan
utmarkning TR

 — '6verg§hgsstéliﬁe-' '

P "B[eddad gang- och cykelbana
~ enligt planritning

Figur 5 GCM-vagtyper pa det omgivande vagnitet. (NVDB, 2022).

Kollektivtrafik

Goteborgsvagen trafikeras av regionbusslinje 351 med strackning mellan Halmstad C
resecentrum och Falkenberg busstation.

Bil

Harplingevégen ar i dagsléaget ca 6 meter bred. Detaljplaneftrslaget for Kvibille 21:1
foreslar att vagen smalnas av till ca 5,5 meter for att skapa plats for en bredare gang-
och cykelvag. Goteborgsvagen ar knappt 7 meter bred och har en relativt rak och
obruten strackning, sarskilt séder om korsningen.

Goteborgsvagens skyltade hastighet ar 40 km/h. Det finns inga hastighetmatningar
utforda nara korsningen med Harplingevagen. Resultat fran aldre hastighetsmatningar,
utforda pa Goteborgsvagen soder om tatorten, visar pa éverskridanden av
medelhastigheter med ca 2 km/h.

Andel tung trafik langs Goéteborgsvagen séder om tatorten ar ca 8%. Beddmningen ar
att en del av trafikflodena pa Goteborgsvagen bestar av smittrafik mellan E6 och vag
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26. Verksamheten Kvibille Ost i sodra delen av samhallet kan ocksa bidra till hogre
fléden av tung trafik.

Allmanhetens synpunkter kan vara indikation pa hur forhallandena langs
Goteborgsvagen upplevs. Kommunen har inte tagit emot klagomal p& hoga hastigheter
for Goteborgsvagens stracka vid den aktuella korsningen. Daremot har synpunkter
inkommit gallande stérre mangder tung trafik fran séder och norrut mot Slattakra.

2 Kapacitetsanalys

| detta kapitel redovisas vidare forutsattningar, metod och resultat for
kapacitetsberakningar i korsningen Goteborgsvagen/Harplingevagen.
Kapacitetsberakningar redovisas for tre trafikscenarion:

- Scenario 1 beraknas utifran alstringsberakningar for Kvibille 21:1 samt
upprakning av befintliga trafikfloden pa statligt vagnat till &r 2022. Scenariot
representerar hur kapaciteten i korsningen paverkas av dagens trafikfloden
samt tillkommande trafik fran planomrade och bygglov.

- Scenario 2 beraknas utifran alstringsberakningar for Kvibille 21:1 samt
upprakning av befintliga trafikfloden pa statligt vagnat till prognosaret 2040.
Scenariot representerar hur kapaciteten i korsningen paverkas av trafikfloden
ar 2040 samt tillkommande trafik fran planomrade och bygglov.

- Scenario 3 beraknas utifran upprakning av befintliga trafikfloden pa statligt
vagnat till prognoséaret 2040. Kvibille 21:1 inkluderas ej i detta scenario.
Scenariot representerar hur kapaciteten i korsningen paverkas av trafikfloden
ar 2040 utan tillkommande trafik fran planomrade.

I samtliga scenarion ingar befintlig bebyggelse samt den planerade bebyggelsen for
Kvibille 6:9. Prognosaret har definierats i samrad med Trafikverket.

2.1 Trafikprognos

Matningar som denna kapacitetsanalys utgar ifran ar uppmatta utanfoér Kvibille. Det
varde som ligger till grund for kapacitetsberakningarna ar den sédra matningen pa
Goteborgsvagen. Det uppmatta flodet pa 2300 fordon per dygn antas vara konstant
genom orten fram till korsningen med Slattakravagen, norr om den for utredningen
aktuella korsningen. Antagandet baseras pa summan av flodena i 6vriga ben i
korsningen med Slattdkravagen.

Det har inte gjorts nagra matningar pa Harplingevagen. Vagen antas endast trafikeras
av boende och besokare till de bostader som har en anslutning till vagen. Darfor har
en egen trafikalstring av den befintliga bebyggelsen gjorts i kapitel 0.

Maxtimmestrafiken i omradet ar mellan klockan 16 och 17 enligt bade Trafikverkets
matningar pa Goteborgsvagen samt Halmstad kommuns resvaneundersékning
(Halmstad kommun, 2018a). Trafiken under denna timme &ar enligt Trafikverkets
matningar cirka 12% av vardagsdygnstrafiken. Vardagsdygnstrafiken antas
schablonméssigt vara 10% hogre an ADT (Arsmedeldygnstrafiken).
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Figur 5 Arsmedeldygnstrafik (ADT) p& det omgivande vagnéatet och matpunkt.

For det statliga vagnatet i denna utredning anvands trafikupprakningstal for Skane
enligt EVA (Trafikverket, 2020), uppdelat per personbil och lastbil. Trafikupprakningen
gors for att ta h&nsyn till en allmén trafikbkning i samhéllet, samt exploatering i
regionen. Enligt dessa tal berdknas personbilstrafiken tka med 31% till 2040 fran
2017 ars nivaer och lastbilstrafiken 6ka med 52%. D& tung trafik antas 6ka mer an
personbilstrafik blir sdledes andelen tung trafik hégre for prognosaret jamfort med
idag. FOr upprakning av floden som ar uppmaétta andra ar justeras upprakningstalet.

Det har inte gjorts nagra trafikmatningar pa Harplingevagen. Istéllet har dagens flode
beraknats genom att uppskatta trafik fran befintlig bebyggelse, se 0

Trafikens belastning i korsningen berdknas for maxtimmen under ett vardagsdygn.
Enligt matningarna som gjorts pa Géteborgsvagen infaller denna mellan klockan 16-17
och uppgér till 12% av ADT. Under maxtimmen kor cirka 60% av fordonen norrut pa
Goteborgsvagen, vilket dven antas for den framtida trafiken.

Befintlig bebyggelse. Enligt Halmstads kommun planeras inte nagra andra stora
exploateringar i anslutning till Harplingevagen. Ingen genomfartstrafik sker pa vagen
idag. Detta innebéar att trafikupprakning med EVA-tal inte gors fér Harplingevéagen.

Tabell 1:Uppmatta trafikfloden samt uppraknad trafik till prognosar 2040, exklusive trafikalstring
frdn planomradet.

Goteborgsvagen, 678 2300 2015 2500 3200
matning soder
Goteborgsvagen, 634 900 2015 1000 1200

matning norr

Slattakravagen 678 1600 2019 1700 2100
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2.2 Trafikalstring

En utbyggnad i enlighet med planférslaget kommer att generera resor till och fran
planomradet. Mangden trafik beror pa vilken typ av verksamhet, handel eller service
som uppfors.

Till detta tillkommer nyttotrafik som baseras pa Trafikverkets schablonvarden:

— Bostader: 15 % nyttotrafik (inkl. bestkstrafik) av total trafikmangd
— Industri/hantverk: 10 % nyttotrafik av total trafikmangd
- Ovriga verksamheter: 5 % nyttotrafik av total trafikmangd

Enligt Halmstads kommuns resvaneundersdkning gor en invanare i genomsnitt 2,7
resor per person och dygn (Halmstads kommun, 2018a). F6r omradet dit Kvibille
tillhor star biltrafiken for 79% av resorna. Fardmedelsférdelningen har inte andrats
vasentligt sedan foregaende resvaneundersokning 2012 (Halmstads kommun, 2018b)
och anses vara densamma aven néar nya resor genereras pa grund av exploatering.

Da agandetypen inte ar faststalld for bostaderna i planomradet anvands har de
bostadstyper for smahus och flerbostadshus som har hégst genomsnittlig
hushalistorlek i Halmstads kommun.

Tabell 2: Genomsnittlig hushallstorlek i Halmstads kommun. Kalla: SCB (2020).

Bostadstyp Genomshnittlig hushallstorlek,
antal personer

Smahus, dganderatt 2,70

Flerbostadshus, hyresratt 1,90

Trafikens belastning i korsningen beraknas for maxtimmen under ett vardagsdygn.
Enligt matningarna som gjorts pa Goteborgsvagen infaller denna mellan klockan 16-17
och uppgér till 12% av ADT. Under maxtimmen kor cirka 60% av fordonen norrut p
Goteborgsvagen, vilket dven antas for den framtida trafiken.

2.2.1 Befintlig bebyggelse

Trafikmatningen for Goteborgsvagen har skett efter bostaddernas uppférande. Detta
innebar att den beraknade trafikalstringen endast laggs pa Harplingevagen.

Tabell 3: Trafikalstring per dygn for den befintliga bebyggelse som belastar Harplingevagen och
Goteborgsvagen inklusive nyttotrafik.

Befintlig bebyggelse

Antal bostader - smahus 28
Antal bostéder - flerbostadshus 22
Antal bostéder - gruppboende 12
Antal bilrérelser per vardagsdygn 264

Antal bilrérelser under maxtimme (12%) 32
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2.2.2 Bygglov Kvibille 6:9
Bygglovet for Kvibille 6:9 innefattar 24 lagenheter i flerbostadshus. Samtliga av dessa
gor sina bilresor via Harplingevagen och Géteborgsvéagen.

Tabell 4: Trafikalstring per dygn for Kvibille 6:9 som belastar Harplingevagen och
Goteborgsvagen inklusive nyttotrafik.

Exploatering Kvibille 6:9

Antal bostader - flerbostadshus 24
Antal bilrérelser per vardagsdygn 93
Antal bilrérelser under maxtimme (12%) 11

2.2.3 Planomrade Kvibille 21:1

Inom planomradet kommer bostader byggas bade i form av villor och radhus (smahus)
samt lagenheter (flerbostadshus). Med ovan namnda antagande kring hushallstorlek,
fardmedelsfordelning samt genomsnittligt antal passagerare i en bil antas
planomradets bostader generera 318 bilrorelser per dygn.

Tabell 5: Trafikalstring per dygn for Kvibille 21:1:9 som belastar Harplingevéagen och
Goteborgsvagen inklusive nyttotrafik.

Exploatering bostader Kvibille 21:1

Antal bostader - smahus 33
Antal bostader - flerbostadshus 25
Antal bilrérelser per vardagsdygn 318
Antal bilrérelser under maxtimme (12%) 38

For den planerade forskolan ar forutsattningen att det ska finnas 4 avdelningar med
cirka 18 barn i varje. Enligt Skolverket (2021) gar det cirka 5 barn per heltidsanstalld
personal. De resor som alstras av forskolan ar hamtning och lamning av barnen samt
personalens resor. Nyttotrafiken innefattar varulamning och 6vrig service.

30% av forskoleresorna antas goras av boende i planomradet, vilket gor att dessa
redan raknats in i alstringen fran de boende i Tabell 5. Samtliga forskoleresor som
borjar eller slutar utanfér planomradet antas goras med bil. Aven personalens resor
gors med bil. Maxtimmestrafiken antas vara lagre for forskola, d& hamtning och
lamning av barnen sker mer utspritt dver dagen.

Tabell 6: Trafikalstring per dygn for forskola pa fastighet Kvibille 6:9 inklusive nyttotrafik.

Exploatering forskola Kvibille 21:1

Antal barn 72
Antal personal 14
Antal bilrérelser per vardagsdygn 200

Antal bilrérelser under maxtimme (5%) 10
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2.3 Natutlaggning

Svangfordelningarna for trafiken ar baserad pa maxtimmen och malpunkter i omradet,
vilket redogors for nedan.

2.3.1 Boende (befintliga och tillkommande)

Majoriteten av de som bor i omradet idag och som kommer att bo i de planerade
bostadsomradena antas ha arbetsplats och malpunkter i Halmstad (s6der om Kvibille).
For de resor som alstras av boende antas 60% resa till omradet, respektive 40% fran
omradet under maxtimme.

Se svangandelar for boendetrafik i Figur 6. | maxtimme antas att 70% av resorna mot
omradet kommer soderifran respektive 30% norrifrdn. Av de resor fran omradet antas
nagot hogre andel dka norrut, da det finns narliggande fritidsaktiviteter sdsom
fotbollsplan, ridskola och affar norr om omréadet.

T
Boende
Till omradet

W tud

Bdende
Fran omradet

Kvibille 21:1
B Kkvibille 6:9

Figur 6 Svangfordelning for boenderesor med bil till (gult) respektive fran (blatt) omradet.
Antagande galler for samtliga boende, bade befintliga och planerade. Inkluderar dven
gruppboende.

2.3.2 Forskola

For resor till och fran forskolan under maxtimmen antas 50% ske till respektive fran
omradet. Se svangandelar for boendetrafik i Figur 7. Av resorna antas 70% komma via
den stdra delen av Goteborgsvagen, da andra foérskolor i Kvibille finns i norra delen av
Kvibille.
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Figur 7 Svangfordelning for forskoleresor. Svangfordelningarna for forskolan galler bade till och
frAn omradet, darav redovisas endast en figur.

2.3.3 Antagande kring oskyddade trafikanter

I korsningen finns inget foretrade for oskyddade trafikanters i form av 6vergangsstélle
eller cykelpassage, darmed har oskyddade trafikanter inte inkluderats i
kapacitetsberékningen fér denna korsning.

2.4 Beraknad ADT

Som underlag till bullerberakningar redovisas beréknad ADT fr&n Kvibille 21:1 och
Kvibille 6:9 nedan i Tabell 7. | Tabell 8 visas ADT fér prognoséret 2040 med och utan
den planerade bebyggelsen.

Tabell 7: Beraknad ADT av planerad bebyggelse som belastar Harplingevagen, uppdelad per
bebyggelsetyp.

Typ av bebyggelse Beraknad ADT (f/d)
Planerad forskola (Detaljplan Kvibille 21:1) 200
Planerade bostader (Detaljplan Kvibille 21:1) 320
Planerade bostader (Bygglov Kvibille 6:9) 90
Summa 610

Tabell 8: Beraknad ADT 2040 for Harplingevagen samt Goteborgsvagen norr och séder om
korsningen.

Vag ADT 2040 ADT 2040
Uppraknade floden péa statligt Uppraknade floden péa statligt
vagnat. vagnat.
Alstring fran befintlig bebyggelse.  Alstring fran befintlig bebyggelse.
Exklusive bygglov och detaljplan. Inklusive bygglov och detaljplan.
Goteborgsvagen N 3200 3400
Goteborgsvagen S 3200 3610
Harplingevagen 270 880
2.5 Kapacitetsberakning

Kapacitetsberdkningar har gjorts med Capcal, ett verktyg som berdknar kapacitet och
belastning efter korsningsutformning, trafikméangd och svangandelar. Belastningsgrad
ar ett matt pa korsningens belastning i forhallande till dess kapacitet.
Kapacitetsanalysen utfors for att kontrollera om dagens utformning klarar av
trafikmangderna fran respektive scenario.
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Belastningsgraden beraknas i Capcal som baseras pa Trafikverkets
berakningshandledning (Trafikverket, 2014). Belastningsgraden jamférs med
korsningens dnskade serviceniva dar Trafikverket har varden for énskvard respektive
godtagbar serviceniva, Tabell 9. Fér den godtagbara servicenivan behévs godkannande
fran Trafikverket.

Tabell 9 Serviceniva uttryckt i belastningsgrad under den funktionella livslangden, under
maxtimme. (Trafikverket, 2012)

Korsningstyp Onskvard Godtagbar

Trevagskorsning <0,6 <1,0

Tabell 10: Avlasning av svangfordelningstabeller.

Tillfart  Till héger Rakt fram Till véanster
Vag Antal fordon som fran Antal fordon som fran Antal fordon som fran
vagen som svanger vagen som kor rakt vagen som svanger
hoéger fram vanster
2.6 Resultat

2.6.1 Scenario 1

Scenario 1 innehaller alstringen for samtliga omraden och beraknade floden for 2022.
Detta ar scenariot med lagst flode genom korsningen (cirka 400 fordon under
maxtimme).

Tabell 11: Trafikmangd och svangférdelning for scenario 1.

Tillfart Till h6ger Rakt fram  Till vanster
Harplingevagen 23 0 14
Goteborgsvagen N 16 129 0
Goteborgsvagen S 0 189 38

Tabell 12: Belastningsgrad for scenario 1. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Belastningsgrad
Harplingevagen 0,04
Goteborgsvagen N 0,08
Goteborgsvagen S 0,14

Berakningar visar att inga kapacitetsbrister finns i korsningen fér scenario 1 (<0,6 ar
onskvart enligt Trafikverket). Den tillfart med hégst belastningsgrad ar den sédra
tillfarten pa Goteborgsvagen.

2.6.2 Scenario 2

Scenario 2 innehaller alstringen fran samtliga omraden, samt uppraknat fordonsflode
till 2040. Detta ar scenariot med hogst flode genom korsningen (cirka 500 fordon
under maxtimme).
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Tabell 13: Trafikmangd och svangférdelning for scenario 1.

Tillfart Till h6ger Rakt fram  Till vanster
Harplingevagen 23 0 14
Goteborgsvagen N 16 129 0
Goteborgsvagen S 0 189 38

Tabell 14: Belastningsgrad for scenario 1. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Belastningsgrad
Harplingevagen 0,05
Goteborgsvagen N 0,10
Goteborgsvagen S 0,17

Berakningar visar att inga kapacitetsbrister finns i korsningen fér scenario 2 (<0,6 ar
onskvart enligt Trafikverket). Den tillfart med hdgst belastningsgrad &r den sédra
tillfarten pa Goteborgsvagen.

2.6.3 Scenario 3

Det tredje scenariot innehaller bygglovet for Kvibille 6:9, befintlig bebyggelse samt
uppraknat trafikflode till 2040. Detta scenario har cirka 450 fordon genom korsningen i
maxtimme.

Tabell 15: Trafikméangd och svangférdelning for scenario 1.

Tillfart Till hoger Rakt fram  Till vanster
Harplingevagen 10 0 7
Goteborgsvagen N 8 163 0
Goteborgsvagen S 0 240 18

Tabell 16: Belastningsgrad for scenario 1. Hogst belastade tillfart &r gulmarkerad.

Tillfart Belastningsgrad
Harplingevagen 0,02
Goteborgsvagen N 0,09
Goteborgsvagen S 0,15

Berakningar visar att inga kapacitetsbrister finns i korsningen for det tredje scenariot.

2.7 Kéanslighetsanalys

Det finns ett antal osakerheter i de antagande och matningar som ligger till grund till
berékningarna.

- De befintliga trafikmatningarna inte gjorts i direkt anslutning till planomradet
och analyserad korsning.
- Svangandelar har inte uppmatts i korsningen utan istallet antagits.

For att analysera hur kanslig korsningens kapacitet ar har nya berakningar gjorts. Har
har flodet i varje tillfart dubblerats. Resultatet redovisats i Tabell 17 nedan.
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Tabell 17: Belastningsgrad i respektive scenario nar trafikflédet har dubblerats i samtliga
tillfarter.

Kanslighetsanalys Scenario 1 Scenario 2 Scenario 3
Harplingevagen 0,12 0,13 0,06
Goteborgsvagen N 0,16 0,20 0,19
Goteborgsvagen S 0,29 0,35 0,30

Resultatet visar att belastningsgraden uppfyller 6nskvard serviceniva under den
funktionella livslangden under maxtimme.

2.8 Slutsatser — kapacitetsanalys

Trafikanalysen visar att kapaciteten i korsningen Goteborgsvagen/Harplingevagen inte
kommer att utgora ett problem for framkomligheten p& grund av den angivna
exploateringen av Kvibille 21:1 under prognoséaret 2040. Det mest belastade scenariot
ar scenario 2, vilket innehaller alstringen fran samtliga omraden samt uppraknat
fordonsflode till 2040.

Av den alstrade trafiken har bilen antagits fortsatta ha en hdég andel i
fardmedelsfordelningen. Detta ar enligt resultatet inte ett problem for korsningens
belastning. Skulle ett hégre utbud av kollektivtrafik eller cykelvagar finnas finns
mojlighet att framja ett mer hallbart och transporteffektivt beteende fér de boende i
Kvibille, och darmed &ven minska belastningen i korsningen.

Kanslighetsanalysen visar att aven om det finns osékerheter i trafikméatning och
antagande har korsningen en kapacitet som beddms vara tillrackligt god. Capcal-
berakningarna har exkluderat floden for oskyddade trafikanter eftersom det inte finns
passager med féretrade for denna trafikantgrupp i foreslagen I16sning. Skulle foretrade
for oskyddade trafikanter ges i ndgon tillfart bedéms marginalerna vara sa stora att
kapaciteten fortsatt torde vara god.

3 Trafiksakerhet

En Oversiktlig dversyn avseende trafiksakerheten vid korsningen
Harplingevagen/Goteborgsvagen och dess narhet visar att det kan finnas risk for
hastighetstverskridanden. Det finns aven risk att Goteborgsvégen langs denna stracka
anvands som smitvag for personbilstrafik liksom tung trafik, vilket kan forsamra
trafiksakerheten i korsningen.

Vid korsningen finns ett passagebehov for oskyddade trafikanter idag. Passagebehov
finns fran gang- och cykelbanan p& Harplingevagens sddra sida éver Goteborgsvagen
for att ansluta mot befintlig gadngbana pa dess Ostra sida som sedan leder vidare mot
exempelvis handelscentrum och skola. Det finns ocksa passagebehov o6ver
Harplingevagen pa grund av gangbanan som l6per p& Goteborgsvagens vastra sida
mot busshallplatslage norrut.

Hastighetssakrande atgarder vid korsningen skulle leda till foérbattrad trafiksakerhet for
oskyddade trafikanter men dven for motorfordon. Den kan ocksa signalera tatortsmiljo
for eventuell smittrafik vilket kan bidra till lugnare kdrsatt och motivera andra vagval.

Foljande hastighetssakrande atgarder foreslas provas:

1) Upphojd gangpassage med O6vergangsstille som ansluter mellan
Harplingevagens planerade gang- och cykelbana och gangbanan pa
Goteborgsvagens 6stra sida. Den upphéjda passagen behéver anpassas for
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busstrafik. P4 grund av relativt tranga forhallanden behéver anpassning av
ramplutningar utredas vidare.

2) Upphojd gangpassage med avvikande markmaterial 6ver Harplingevagen som
battre sammanlankar gdngbanan pa vastra sidan av Goteborgsvagen.

Alternativ till tgardsforslag 1 och 2 ar féljande:

3) Upphojd korsning Harplingevagen/Goteborgsvagen med dvergangstalle over
Goteborgsvagen. Passagen over Harplingevagen tydliggérs med malning eller
lamplig markbelaggning. En upphéjd korsning kan skapa battre foérutsattningar
for busstrafikens framkomlighet/bekvamlighet, men behdver utredas vidare.

4 Utformning

Den befintliga korsningen Harplingevagen/Goteborgsvagen bedéms ha relativt tranga
forhallanden for biltrafiken idag, motsvarande utrymmesklass C enligt VGU (Vagars
och gators utformning). Det innebar att tung trafik (motsvarande lastbilstyper Los och
LBn enligt VGU) inkraktar p& korarean pa motriktade korfalt och darmed behover
vanta p& varandra eller pa personbilar i korsningen. Daremot klarar personbilar att
motas i korsningen.

Den planerade korsningen med avsmalnad kdérbana kommer samtidigt att breddas och
justeras nagot i anslutning till Goteborgsvagen. Det innebar att framkomlighetsklassen
inte bedéms forandras jamfort med dagens forhallanden. Kapacitetsberédkningarna
visar att kapaciteten fortsatt beddéms vara god och risk for kdbildning och langre stopp
i korsningen &r 1&g trots den aktuella framkomlighetsklassen.

| samband med projekteringsfasen rekommenderas att korsningen studeras narmare
med syfte att ytterligare optimera framkomligheten i korsningen samtidigt som
planens ambitioner for battre utrymme for gang- och cykel kvarhalls sa langt mojligt.

5 Slutsatser

Trafikanalysen visar att kapaciteten i korsningen inte kommer utgora ett problem for
framkomligheten p& grund av den angivna exploateringen av Kvibille 21:1 samt
Kvibille 6:9 vid prognosaret 2040. Den beridknade belastningsgraden i korsningen ar
betydligt lagre an den 6vre grans som definierar dnskvard serviceniva.

Den planerade korsningsutformningen bedéms ha tranga forhallanden for
motorfordonstrafiken, men kommer att ha kvar samma framkomlighetsklass som den
befintliga korsningen. Denna bor fortsatt utredas i ett projekteringsskede for att
understka om framkomligheten fér motorfordonstrafiken kan forbattras samtidigt som
framkomligheten for gdng och cykel fortfarande bor vara god.

Exploateringsplanerna innebar att fler oskyddade trafikanter kommer att réra sig inom
omradet och passagebehovet for dessa kommer att 6ka vid korsningen
Harplingevagen/Goteborgsvagen. Ytterligare trafiksakerhetsatgarder ar motiverade
och bor utredas vidare. Upphojda gangpassager éver Goteborgsvagen respektive
Harplingevagen alternativt upphdjd korsning foreslés. Atgardsfoérlagen foreslds utredas
vidare med hé&nsyn till busstrafikens behov.
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