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REDOGORELSE FOR GRANSKNINGEN

PLANFORFARANDE
Arendet handliggs med utokat forfarande enligt 5 kap. plan- och bygglagen (SFS 2010:900). Endast
den som fore utgangen av granskningstiden skriftligen har framfért synpunkter som inte har blivit
tillgodosedda, far enligt 13 kap. 11 § plan- och bygglagen 6verklaga beslut om att anta detaljplanen.

GRANSKNING
Kommunstyrelsens samhillsbyggnadsutskott fattade 2022-09-06, KSU § 130, beslut om granskning.
Granskning har genomforts under tiden 19 september - 21 oktober 2022. Myndigheter, férvaltningar
och berorda sakédgare har beretts tillfille att yttra sig. Planforslaget har under granskningstiden varit
tillgangligt pa Radhuset, samt pa Halmstads kommuns webbsida.

7 remissinstanser och 22 sakdgare, stugdgare eller 6vriga har inkommit med yttrande under
granskningen:

» Liansstyrelsen

» Lantmiterimyndigheten

o Trafikverket

o Forsvarsmakten

« Halmstads Energi och Miljo
o Teknik- och fritidsndamnden
o Sjofartsverket

Yttranden som inkom under granskningen berérde i huvudsak:

« Paverkan pa riksintresse kommunikationer (geoteknik/sdttningar/stabilitet)
Dagvatten/MKN vatten

Bullerskyddsatgarder/bullerutredning

Planbestammelser

SAMMANFATTNING OCH STALLNINGSTAGANDE

Mindre dndringar, justeringar och kompletteringar efter granskning framgar av kommunens
kommentarer till synpunkter enligt nedan. Oversiktlig ssmmanfattning ér foljande:

Text i planbeskrivningen om grov al soder om korsningen Larsfridsvigen/Svetsaregatan har tagits
bort eftersom trédet inte finns kvar.

Information om beviljad dispens for borttagande av 8 allétrad utmed Stalverksgatan har lagts till i
planbeskrivningen.

Fortydligandet I anvindningen allmian plats 'VAG® ingdr dven tekniska anliggningar som ir
till for att allménnyttigt behov men som inte behévs for anvandningens funktion.” har lagts till i
planbeskrivningen.

Sekundir anvindning ”(VAG)” har efter synpunkt frén lantmiterimyndigheten justerats till Vg med
lagsta hojd +11,7 meter och hogsta hojd +25,0 meter”. Tidigare egenskapsbestimmelse "bro:1” som i
granskningshandlingen reglerade samma hojder har i antagandehandlingen tagits bort. Da héjderna
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inte har dndrats jamfort med grankningsforslaget ér justeringen av redaktionell karaktar.

Rubriker har justerats i planbestimmelserna. Rubriken ”Egenskapsbestimmelser for allmdn plats
med kommunalt huvudmannaskap” har tagits bort och egenskapsbestimmelser f6r allmén plats dr nu
samlade under rubriken "Egenskapsbestimmelser for allmén plats”.

Planomradesgransen sdoder om fastigheten Flamman 6:s vdstra horn har justerats nagot genom
att ungefiar 100 m?> allmén plats "NATUR” har tagits bort ur detaljplanen. Eftersom géllande plan
foreskriver allmidn plats "GATA" f6r samma omrade, innebdr justeringen att befintlig grind/utfart fran
Flamman 6, efter planens genomférande, kan anviandas planenligt.

Planbeskrivningen har efter ldnsstyrelsens synpunkt rorande riksintresse kommunikationer,
kompletteras med fortydligande information under rubriken "Geoteknik" i delen "Planférslag och
konsekvenser".

Planbeskrivningen har efter lansstyrelsens radgivande synpunkt rérande instingd yta sydost om
Vistervallvagen, kompletterats med rekommendation om vattentét konstruktion.

Planbeskrivningen har efter lansstyrelsens synpunkt rérande dagvatten + MKN, kompletterats med
tortydligande information, inklusive tabell som visar resaultat av foéroreningsberdkningar, under
rubriken "Miljokvalitetsnormer”.

Planbeskrivningen har efter lansstyrelsens synpunkt rérande risk, kompletterats med fortydligande
information gillande stillverket H8 Larsfrid, under rubriken "Risk" i delen "Planférslag och
konsekvenser".

Planbeskrivningen har under “Planférslag och konsekvenser” och underrubrikerna ”Géang och
cykeltrafik” och ”Biltrafik och gator” kompletterats med hanvisning till Gestaltnings PM och
fortydligande om att Gestatnings-PM utgor underlag for detaljprojektering och genomférande.

I genomférandebseskrivningen har texten till bild 22 justerats. I genomférandebeskrivningen har
dven text rorande fastigheten Halmstad 2:27, samt text under rubriken "Avtal” justerats.
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YTTRANDEN FRAN STATLIGA MYNDIGHETER
LANSSTYRELSEN

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning
Lansstyrelsen bedomer med hénsyn till ingripandegrunderna i 11 kap 10 § PBL och nu kidnda
forhéallanden att ett antagande av en detaljplan enligt forslaget kan komma att provas.

Motiv for bedomningen

Provningsgrunder enligt PBL 11 kap. 10§

Léansstyrelsen befarar att det som foreslds kan innebira att ett riksintresse inte tillgodoses, 1ds mer
under rubriken Riksintresse kommunikation.

Léansstyrelsen befarar inte att:

- reglering av mellankommunala fragor inte samordnas pa ett

lampligt satt,

- miljokvalitetsnormer enligt MB inte iakttas,

- strandskydd enligt 7 kap. MB upphévs i strid med géllande bestimmelser,

- det som foreslds blir oldmpligt avseende ménniskors hélsa och sikerhet eller till risken for olyckor,
oversvimning eller erosion.

Riksintresse kommunikationer (Vastkustbanan)

Stabiliteten i omradet behover klarliggas i detaljplaneskedet. Problem med stabiliteten i omradet
riskerar annars att pdverka riksintresset for Vastkustbanan. Om det krdvs atgarder eller restriktioner
for att uppna tillfredsstéllande stabilitet ska dessa sékerstdllas i detaljplanen.

Rad enligt 2 kap. PBL

Dagvatten + MKN

Léansstyrelsen hade i samradet synpunkter pa redovisade féroreningsbelastningar pa Laholmsbukten
vad giller framst kvave. Kommunen har bemott detta och framfort att dagvattnets kvéveinnehéll
renas i dammar utanfor aktuellt planomrade och att det darfor inte tagits med i berdkningarna i denna
detaljplan. De framfor ocksa att det inte finns utrymme inom detaljplanen for att anldgga de dammar
som skulle behovas for att rena dagvattnet inom planomrédet.

Léansstyrelsen anser att for att tillata den 16sning som kommunen foreslar sd behover de visa pa att
de befintliga dammarna nedstroms har kapacitet for att hantera det dagvatten som planomridet
genererar utdver den volym som dammarna ar ursprungligen avsedda f6r. Kommunen behdver ocksa
gora berdkningar av den reningseffekt som dessa dammar medfér samt presentera underlag som visar
den slutliga fororeningshalten till recipient fran planomréadet.

Risker

I avsnitt 6.3 av riskanalysen stir foljande om HEM:s stéllverk. For att minska riskpaverkan mot
stillverket fran trafiken pa Sodra Infarten bor uppforande av en fysisk barridr mot tung trafik beaktas.
I planbeskrivningen namns inte stillverken och det dr otydligt i atgdrderna for farligt gods om risken
for mekanisk konflikt med stéllverken beaktas.

Redogor hur stéllverkets drift sékerstills trots en eventuell olycka pa Sodra infarten.
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Totalférsvar

I planbeskrivning skrivs att omrédet av betydelse beror totalférsvarets militara del, civil flygplats (3
kap. 9 § miljobalken) med koppling till totalforsvarets riksintresse. Sedan ndmns inget om hur det
beaktas i planforslaget.

Redogor for hur totalforsvarets intressen tas om hand i planen. Det giller exempelvis utformning av
vagar och bro sa att Forsvarsmaktens fordon kan ta sig fram.

Suicidutformning bro

Léansstyrelsen skrev i samradet att sjdlvmord har visat sig ofta kunna byggas bort med genomténkt
utformning. Bron boér utformas med kunskap om att forebygga suicid. Den risken ér inte
omhidndertagen i planbeskrivningen eller annat dokument. Redogér f6r om risken for suicid kan
minskas vid uppfoérandet av bron.

Mojlig elproduktion
Kan impedimentmarken som tex slinterna anvindas for solceller? Ar solceller i sa fall forenliga med
den forslagna anvdndningen i detaljplanen?

Klimatanpassning

Skyfall 4r nagot som kan orsaka problem redan idag och som férvéntas bli vanligare och intensivare
i framtiden. Kommunen har beskrivit konsekvenserna av ett skyfall inom planomradet, med
ett klimatanpassat 100-arsregn. Vilken klimatfaktor som anvénts i berdkningarna dr oklart i
planbeskrivningen och behover fortydligas. En klimatfaktor pa minst 1,3 bor anvdndas vid
skyfallskarteringar for detta omrade.

Kunskapen om hur ett framtida klimat paverkar havsnivan okar stdndigt. Det underlag som finns kring
framtida forhojda vattenstand behover uppdateras utifrdn senaste kunskapsunderlag. Sédra infarten
etapp 2 riskerar att paverkas av ett framtida forhojt vattenstand i kombination med stormhandelser
om det placeras pa en plushojd pa 4 meter.

Grundvattnet inom omradet bor ocksa tas i beaktande hur det péverkas av ett fordndrat klimat. Det ar
av sérskild vikt att de tekniska anldggningarna skyddas fran 6versvimning eller virmepéaverkan som
kan komma att uppsta i ett framtida varmare klimat.

Den instingda ytan sydost om Vistervallsvigen bedoms fa ett vattendjup pa 0,3 — 0,5 m. Omradet
behover utredas ytterligare. Byggnaden inom omradet foreskrivs ha en lagsta fardig golvnivd om +
4,0 meter. Aven sjilva konstruktionen behdver skyddas si inte byggnaden tar skada i hindelse av ett
skyfall. Se regeringsbeslut Fi 2019/01247/SPN och Fi2019/1235 SPN. Vigen till sjdlva byggnaden
inom omrddet behover vara farbar for Raddningstjansten i hiandelse av ett skyfall Kommunen
behdver stimma av med Raddningstjansten om det dr mojligt utifran de i planbeskrivningen angivna
forutsattningarna. Den omkringliggande bebyggelsen ska inte heller utsdttas av negativ paverkan av
de férandringar som sker inom detaljplanens omrade.

Planbestimmelser

Enligt 4 kap. 5§ i plan- och bygglagen ska kommunen i en detaljplan bestimma anvandningen och
utformningen av allminna platser som kommunen dr huvudman for. I planen saknas preciseringar av
hur marken GATA ska utformas. Av illustration och planbeskrivning framgér att det dven ska finnas
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gang- och cykelvdgar och alléer pa denna mark. Detta bor regleras i planen.

Biotopskydd

Det bor framga av planbeskrivningen hur det sydligaste tradet i den dubbelradiga allén ldngs
Larsfridsvagens sodra sida péverkas av planens genomférande. Om tridet avses bevaras, dr det
positivt for det biotopskyddade omradet om det dven ges ett skydd i plankartan. Da kommer skyddet
att starkas om éven féllningslov krivs. Miljovardsenheten anser darfor fortsatt att tradet, om det avses
bevaras, bor skyddas i plankartan.

Kommentar
Kommunen tackar f6r linsstyrelsens synpunkter, information och rad.

Riksintresse kommunikationer (Vistkustbanan)

Geoteknik (stabilitet och sittningar) har utretts inom ramen for projektet Sodra infarten. I Berdknings
PM Geoteknik (PM alternativstudie, WSP 2017-01-13) konstateras att stabiliteten for vigbankar med
slintlutning 1:2 eller flackare ej krdver grundférstirkning (WSP 2023-01-16). Dock kommer de héga
uppftyllnaderna att riskera att orsaka oacceptabla diflerenssattningar i anslutning till landfisten for
bro éver jirnviag som férutsitts bli grundlagd pa pélar. For att minska dessa sittningsdifferenser
och skadlig paverkan péd konstruktionspalar, bedoms det krdvas skyddspalning bakom landfaste,
eventuellt i kombination med lattfyllning. Dessa sattningsreducerande dtgirder kommer &dven
Oka sikerheten mot stabilitetsbrott for tillfartsbankarna nidrmast Vistkustbanan. Baserat pa lokal
erfarenhet och information fran framtagna utredningar som grund, bedéms darfor att de berdknade
slantstabilitetssektionerna och sattningskontrollerna dr tillrickliga for att sidkerstilla att utformningen
inte ndmnvirt ska behova fordndras pa grund av ny geoteknisk information som kan framkomma i
detaljprojekteringsskedet. (WSP 2023-01-16)

Vad giller paverkan pa riksintresset Vistkustbanan har medfinansierings- och samverkansavtal triffats
mellan Halmstads kommun och Trafikverket rorande projektering av bron éver Vistkustbanan. I avtalet
regleras ansvar for anliggande och utformning av bron. D4 bron ska uppforas ovanfor Trafikverkets
jarnvigsanlidggning (Vistkustbanan) ska Trafikverket ansvarsmassigt och sakerhetsmaéssigt projektera
och bygga bron. Kommunens uppfattning ar att Trafikverkets projektering inte kommer innebéra
att riksintresset Viastkustbanan inte tillgodoses. Planbeskrivningen kompletteras under rubriken
"Geoteknik" i delen "Planforslag och konsekvenser"” med denna fértydligande information.

Dagvatten + MKN

Vad giller dagvatten + MKN har fororeningsberikningar kompletterats efter ldnsstyrelsens
synpunkter, se PM Dagvatten Sodra infarten etapp 2, Sweco 2023-01-25. Med rening i nedstré6ms
dagvattenanliggningar beriknas en hég reningseffekt uppnas, for fosfor och kvive mellan 80-90%.
Reningseffekten for metaller berdknas vara dnnu hégre, mellan 90-97% och for TBT ca 85-90%.
For alla modellerade dmnen (se PM Dagvatten S6dra infarten etapp 2, Sweco 2023-01-25, tabell
3 nedan) bedéms reningseffekten vara hog och tillricklig for att inte orsaka negativ paverkan pa
miljokvalitetsnormerna i Laholmsbukten.
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Tabell 3 Resultat av féroreningsberakningar i StormTac fér nulédge och enligt planférslag
samt rening i dammsystem utanfér planomradet.

Enthgl Enligt planforslag eft
. . . lanférsla nligt planforslag efter
Nuldge | Enligt planférslag pan g rening i dammsystem
Férorening . . efter rening i - .
(kg/ar) (kg/ar) svackdike | Sedsiroms planomtadet
< till Laholmsbukten (kg/ar)
(kglar)
Fosfor 6.6 7 6.7 4.
Kvave 56 91 77 28
Bly 0,5 0,54 0,29 0,1
Koppar 0,84 1,3 0,82 0,2
Zink 46 5 2.9 0,7
Kadmium 0,024 0,017 0,008 0,001
Krom 0,24 0,37 0,23 0,005
Nickel 0,3 0,32 0,22 0,005
Kvicksilver 0,0014 0,003 0,003 0,001
Suspenderat material | 1 900 3 500 2 000 443
Qlja 39 40 16 41

Vad giller hydraulisk kapacitet har dagvattenutredningen frin 2020 (Sweco 2020-10-15) utgdtt ifrdn
att dagvattenflédena inte ska férsimras utifran ett 10-arsperspektiv enligt ABVA 2012 (Allméanna
bestimmelser fér brukande av den allminna vatten- och avloppsanliggningen). Ytbehov av
dagvattenlosningar for att fordréja tillricklig volym har foreslagits. Om svackdikena anliggs enligt
forslaget kommer inte den hydrauliska belastningen dka gentemot dagens situation. Med anledning
av detta samt recipientens narhet bedéms nedstr6ms dammar ha erforderlig hydraulisk kapacitet.
(Sweco 2023-01-25). Planbeskrivningen har under rubriken “Miljékvalitetsnormer” kompletterats
med denna fortydligande information inklusive tabell ovan.

Risker

Stillverket H8 Larsfrid har sedan riskanalys (WSP 2018-10-09) togs fram byggts om. D4 géllande
forutsittningar géller inte lingre. Ombyggnationen och beviljat bygglov for stillverket nimndes i
planbeskrivningens samradsversion. Stillverket dr idag inbyggt och genomférandet av detaljplanen
innebdr att fastigheten kommer att minskas. Avstind mellan anvindningsomrdde “E” (stillverket
H8) och planerad narmast beldgna vigkant for farligt gods dr 6ver 100 meter. Planforslaget reglerar
dessutom anvindningarna allman plats "NATUR” och kvartersmark ”]” mellan stallverket och planerad
farligt godsled. Kommunens bedémning, i samférstind med raddningstjansten och Halmstads Energi
och Miljo Nat AB, dr att planforslaget inte medfér nagon risk tér stillverket H8 Larstrid. Denna
fortydligande information har lagts till i planbeskrivningens forslagsdel under rubriken “Risk”.

Utformning och sikerhet avseende bro over Vistkustbanan (suicidutformning bro, totalférsvar)
Medfinansierings- och samverkansavtal har triffats mellan Halmstads kommun och Trafikverket
rorande projektering av bron Over Vistkustbanan. I avtalet regleras ansvar fér anliggande och
utformning av bron. D& bron ska uppforas ovanfor Trafikverkets jarnvagsanliggning (Vastkustbanan)
ska Trafikverket ansvarsmdssigt och sikerhetsmissigt projektera och bygga bron. Trafikverket
ansvarar for att tillimpliga lagar och andra forfattningar samt myndighetsbeslut iakttas for de atgirder
som Trafikverket ansvarar fér. Utformning och sikerhet vad géller bron styrs vid Trafikverkets
detaljprojektering av bron och regleras inte i detaljplanen.
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Tvd arealmdssigt mindre markomrdden (ca 3 000 m’ respektive ca 500 m?) i detaljplanen ligger
inom paverkansomrade civil flygplats. Se bild nedan, utdrag ur kommunens internkarta. Gula
markeringar visar de tva markomaden inom aktuellt planomrade som ligger inom paverkansomrade
civil flygplats. Inom gulmarkerade omriden medger detaljplanen allmin plats "VAG’, allmén plats
"NATUR” och allman plats "GATA” Planférslaget bedéms inte paverka paverkansomrdde civil
flygplats. Planbeskrivningen kompletteras under rubriken "Riksintresse och férordnande” med denna
fortydligande information exklusive bild nedan.

HAINSTAL

Vad giller utformning dr anvindningsomradet for allmén plats "VAG”, dér det bedémts nédvindigt
ur farligt gods-synpunkt, kompletterat med utformningsbestimmelser som foreskriver dike och
forstirkt vigricke. Utover detta regleras inte utformningen for allmin plats "VAG” Kommunen
bedémer att vigomréde enligt plantérslaget sakrar funktionen vig och uppftyller syftet med planen.
Férsvarsmaktens tidigare medskick under samradet har vidarebefordrats till projektledningen. Enligt
kérsparsberakningar klaras transporter for 80 meter. Bro dimensioneras for hogsta barighetsklass
BK4.

Mojlig elproduktion
Svar pa fragan under stycket "Mojlig elproduktion”: Fristiende solfingare och solcellspaneler kraver
normalt inte bygglov.

Klimatanpassning

Klimatfaktor framgar av respektive utredning. Klimatfaktor 1,3 anvinds i tér aktuell detaljplan
framtagna dagvattenutredningar sisom “Dagvattenutredning S6dra infarten etapp 2, vister om
Vistervallvigen” (Sweco, 2020-10-15). I nuvarande skyfallskartering f6r Halmstads kommun anvinds
klimatfaktor 1,25. I pagdende arbete med ny skyfallskartering anviands klimatfaktor 1,3. Vad giller
den instingda ytan sydost om Vistervallvigen kompletteras, efter linsstyrelsens radgivande synpunkt,
planbeskrivningen med rekommendation om vattentit konstruktion.
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Kommunen har stimt av med rdddningstjansten. Raddningstjansten ska enligt Lag om skydd mot
olyckor (LSO) kunna genomféra riddningsinsatser inom godtagbar tid och pa ett effektivt sitt. For
att sikerstalla riddningstjanstens framkomlighet kravs att utpekade utryckningsvagar enligt géillande
transportplan tér 2050 efterlevs. Riddningstjinsten bedémer det inte rimligt att stilla krav pa
framkomlighet till enskilda fastigheter.

Planbestimmelser

Enbart tre arealmdssigt mindre anvindningsomraden inom planomradet dr planlagda som allmin
plats "GATA” Av dessa anvindningsomraden dr det del av Vistervallvigen som har parallell
(befintlig) gang- och cykelvdg. "GATA” dr en allmin plats som ar avsedd bade for fordonstrafik och
gang- och cykeltrafik, och i anvindningen ingdr exempelvis trottoarer, cykelvagar, planteringar och
grasytor med mera. Kommunen bedémer, med utgdngspunkt i plan- och bygglagen 4 kap. 32 § som
foreskriver att detaljplanen inte far vara mer detaljerad dn som behovs med hansyn till planens syfte,
att anvindningsomradena for allman plats "GATA” med fordel inte bor regleras ytterligare, vartér
nuvarande regleringar kvarstar. Liknande bedomning giller for allmén plats "VAG’, som inbegriper
planerad separerad gang- och cykelvig éver Véstkustbanan. I anvindningen ”VAG” ingdr komplement
som trafikanordningar, planteringar och grdsytor med mera. I anvindningen "VAG” ingdr ocksé
separata cykelvigar i anslutning till vigen, liksom mindre tunnel eller bro for gang- och cykeltrafik,
om det finns plats f6r det. Kommunen bedémer att reglering av exakta ldgen fér exempelvis gang- och
cykelvagar minskar detaljplanens flexibilitet och mdjligheter till alternativ for det fall sidant behov
kan bli aktuellt. Vidare bedomer kommunen att nuvarande planliggning av allméan plats "VAG” ir
rationell och dndamalsenlig med hansyn till planens syfte, vartér nuvarande regleringar inte preciseras
ytterligare, utan kvarstar.

Biotopskydd

Kommunen star fast vid tidigare stillningstagande vad giller biotopskydd, det vill sdga att alléer och
ovriga objekt som omfattas av det generella biotopskyddet redan dr skyddade enligt miljébalken, varfor
skydd inte anges i plankartan. Det sydligaste triddet i den dubbelradiga allén lings Larsfridsvigens
sOdra sida bedéms inte paverkas vid genomférandet av detaljplanen. Planbeskrivningen fortydligas
enligt ldnsstyrelsens énskemal med denna information. Planbeskrivningen har ocksa kompletterats
med information om dispens fran biotopskyddsbestimmelserna i miljobalken for att ta bort 8 stycken
trdd i en allé pa fastigheten Halmstad 2:8.

LANTMATERIMYNDIGHETEN

Plankartan
Vid 3D bestimmelser bor den sekundéra anvandningen hojdsittas med bade lagsta och hogsta hojd,
i detta fall bestimmelsen (VAG).

3D bestammelserna bor redovisas i en illustrationsritning.

Pa plankartan finns strickor med bestimmelse om utfartsférbud utlagd i planomradesgriansen. En
planbestimmelse om stdngsel, utfart och annan utgang far enligt Boverket inte reglera férhallanden
utanfér planomrddet och kan dérfor inte anges i planomradesgrins. Bestimmelsen reglerar
forhéllanden mellan tva anvandningsomraden och bada anvindningsomrddena maéste finnas inom
samma plan. Se sidan om Stingsel, utfart och annan utgang i PBL Kunskapsbanken.

Det finns tva rubriker for egenskapsbestimmelser for allmén plats, all allmén plats har kommunalt
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huvudmannaskap.

Genomférandebeskrivning

Bild 21

Bildtexten. Ett omrade fastighetsregleras inte till allmén platsmark utan till annan fastighet med
dandamal allmin plats. Bor dven fortydligas att det bara dr de rodmarkerade omradena som ska
overforas.

Kommentar
Kommunen tackar f6r lantmaterimyndighetens information och rad.

Sekundir anvindning ”(VAG)” har justerats till ”Vig med ldgsta héjd +11,7 meter och hégsta héjd
+25,0 meter”. Tidigare egenskapsbestimmelse "bro:" som i granskningshandlingen reglerade samma
hoéjder har i antagandehandlingen tagits bort. Planbeskrivningen uppdateras med aktuell information.

Kommunen dr medveten om vad Boverket anser om utfartsférbud i planomradesgrins. Utfartsférbuden
ligger kvar.

Rubrikerna har justerats; egenskapsbestimmelser for allmin plats dr nu samlade under rubriken
“Egenskapsbestimmelser for allman plats”

I genomférandebseskrivningen justeras texten till bild 21, nu bild 22. I genomférandebeskrivningen
har aven text rérande fastigheten Halmstad 2:27, samt text under rubriken "Avtal” justerats.

TRAFIKVERKET
Farligt gods
Under rubriken Huvuddrag pé sidan 5 star “Planforslaget omfattar dven anvandningarna allmén plats
"NATUR” med primadrt syfte dagvattenhantering, och allman plats "SKYDD1”, med syfte att motverka
buller och risker kopplad till transporter av farligt gods.” Det bor fortydligas att det ar buller och farligt
gods fran/pa Sodra infarten som avses.

Geoteknik

Trafikverket har tagit del av yttrande fran SGI, Statens geotekniska institut, med diarienummer 5.1-
2209-0937 5. For att inte riskera pataglig skada pé riksintresse (jarnvdg) anser Trafikverket att det
inom ramen for detaljplanearbetet skall tas fram en utredning som besvarar SGI:S synpunkter samt
att om utredningen visar pé att det krdvs atgarder eller restriktioner for att uppna tillfredsstéllande
stabilitet ska dessa sdkerstallas i plankartan.

Utrymme under bro

I planforslaget medges utrymme for sex spar genom primar anviandning jarnvag, "T1”. Denna skrivning
bor fortydligas da det ror sig om sex spar samt kommunens eget f.d. diselspar som avses anvindas som
transportvag, det vill sdga sammanlagd yta for sju spér. Trafikverket 6nskar darfor att totala bredden
pa sparomradet redovisas. Trafikverket rekommenderar dven att kommunen breddar mojligt omrade
for bro alternativt roterar omradet medsols nagot for att mojliggora flexibilitet i planen med anledning
av Ovrig infrastruktur som planeras i ndromréadet.
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Trafikverket vill podngtera att infrastrukturen i omradet ar ett system med paverkan pa varandra och
dven om planerat/foreslaget triangelspar ar en kommunal angeldgenhet krévs samplanering med 6vriga
atgarder i statlig anlaggning som foranleds av triangelsparet och som kréver jarnvagsplan. I dagslaget
kan Trafikverket inte utesluta att dessa atgarder kan komma att paverka projektet Sodra infarten och
ddrmed innebira kostnadsfordyringar for kommunen samt paverka planens genomférande. Med
foreslagen gransdragning for detaljplanen ges inte nagot storre utrymme vid eventuella behov av
justeringar av utformningen av triangelsparets sodra spar och dess anslutning till Vastkustbanan.

Trafikverket vill ocksé framfora att vi 6nskar skriva avtal om bevakningsuppdrag for bevakning av
kommunens fortsatta genomférande av Sodra infarten (bullerskydd) i néra anslutning till statlig
jarnvédgsanldggning och tillika riksintresse.

Trafikverket har darfor f6ljande funderingar som Trafikverket onskar fortydligas:

X Cirkulationsplatsens anslutande vdg soderifran och GC-vég ser inte ut som den utformning som
tagits fram tillsammans med triangelspéret. Ar detta tinkt som ett forsta steg innan triangelspéret r

byggt?
X Var dr tankt placering av sodra benet for triangelsparet i forhallande till nu aktuell detaljplan?
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Liksom i samradsskedet skriver kommunen i granskningshandlingarna att “Trafikverket drar
slutsatsen att en triangell6sning som majliggor 750 meters sa kallade heltag till hamnen bade norrifran
och soderifran, ar den bésta losningen for sparanslutningen till och fran Halmstads hamnomrade”
Trafikverket onskar att skrivningen dndras till En triangelsparslosning var ett av tre forslag pa nytt
hamnstamsspar och det forslag som gav flest fordelar for hamnen/framtida utveckling av hamnen.
Trafikverket vill samtidigt fortydliga att detta var en slutsats utifran en méjlig helhetslosning som
foreslogs i den gemensamt framtagna AVS for jarnvigssystemet i Halmstad. Forutsittningarna har
dock fordndrats i och med att foreslagen uppstéllningsbangard med tillhérande triangelben ej kom
med i den Nationella infrastrukturplanen for aren 2022-2033. Trafikverket 6nskar &ven fortydliga att
forslaget som ovan namnts grundats pa tdnkbara losningar som ej ér detaljstuderade.

Dagvatten
Kommunen maste sékerstélla att dagvatten hanteras inom planomrédet och inte paverkar Trafikverkets
diken pa nagot sitt.

Synpunkter i text

Pé sidan 24 i reagerar Trafikverket pé f6ljande formulering:

“Lagsta hojd +11,7 meter 4r summan av hogsta marknivd for Vastkustbanan, enligt kommunens
hojddata knappt +5,0 meter, och héjd om 6,7 meter som ndmns i Trafikverkets AK]J for Sodra infarten
etapp 2 daterad 2018-12-13. 6,7 meter dr ocksa den minsta fria hojd under fast konstruktion som krévs
enligt TRVINFRA-00004 tabell K5.1 (hastighet >100-360 km/h). Darmed bedéms inte Vastkustbanan
och del av Trafikverkets fastighet Halmstad 2:1 som omfattas, att paverkas.”

Trafikverket vill pdpeka att det finns mojlig paverkan pa statlig anldggning och da framfér allt pa
kontaktledningssystemet. Ratt angiven hastighet ska dven vara 200-360 km/h.

Pa sidan 25 bor hdnvisning till TDOK 2014:0555 tabell 2 tas bort da denna ej giller langre.

Likasé bor texten uppdateras langre ner pa sidan dér det star “Lagsta hojd +11,7 meter dr summan
av hogsta markniva for Viastkustbanan, enligt kommunens héjddata knappt +5,0 meter, och héjd om
6,7 meter som namns i Trafikverkets AKJ for Sodra infarten etapp 2 daterad 2018-12-13. 6,7 meter &r
ocksa den minsta fria hdjd under fast konstruktion som kravs enligt TRVINFRA-00004 tabell K5.1
(hastighet >100-360 km/h).” andras. Aven hér ir ritt angiven hastighet 200-360 km/h.

Pa sidan 26 i granskningshandlingen bor texten fortydligas da texten i dag lyder;
“Egenskapsbestimmelsen “placl” reglerar att gatan ska placeras 10 m fran narmaste jarnvagsspars
sparmitt, dvs. 10 m fran Vastkustbanans nuvarande nerspars sparmitt. ”

Trafikverket onskar att texten dndras till att avstand mellan vigkant och ndrmaste sparmitt ej far
underskrida 10 meter.

Samverkan
Trafikverket ser fram emot fortsatt deltagande i drendet och har en pagaende dialog med kommunen
om de olika projekten som paverkar riksintresset Vastkustbanan.
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Kommentar
Kommunen tackar for Trafikverkets yttrande.

Allman plats "SKYDD:” norr om fastigheten Halmstad 2:42 (Masen) skyddar, vad géller buller, frimst
mot buller fran Vistkustbanan. Av framtagna bullerutredningar (WSP 2020-11-16 och Rambéll 2020-
11-18) framgar att berdkningen for tillskottet av den nya broférbindelsen visar att riktvirdena for
buller tfran vigtrafiken inte dverskrider riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadshusen
inom Masen, varfor behov av bullerskyddsatgarder for den tillkommande vigtrafiken inte bedéms
nédvindig. Allmén plats "SKYDD:” norr om fastigheten Halmstad 2:42 (Masen) fungerar ocksa som
skydd mot farligt gods pa Véstkustbanan. Nuvarande formulering kvarstar.

Geoteknik - se kommentar (Riksintresse kommunikationer) till Iinssyrelsens yttrande.

I planbeskrivningens samradsversion angav kommunen utrymme for sju spdr. I Trafikverkets
samrddsyttrande angav Trafikverket sex spar. Kommunen har i planbeskrivningens granskningsversion
dértér dndrat till sex spar. Sparbredd (kvartersmark ”T17) dr ca 21,9 meter respektive ca 20,6 meter,
dvs avstandet slantfot-fundament/mittstéd, fundament/mittstéd-slintfot. Vad géller flexibilitet ligger
anvindningsomradet ungefar 2,5 meter utanfor brons placering enligt forprojektering. Granserna vid
bron éver Vistkustbanan medger viss flexibilitet och dndras inte.

Ett eventuellt triangelspar ingdr inte i aktuell detaljplan. Utgangspunkten i aktuellt planforslag
ar, och har under planprocessens framskridande varit, och ar fortfarande, att inte hindra framtida
utvecklingsmojligheter for jarnvagsinfrastruktur till och frin Halmstad hamnomrade. Enbart de delar
som kravs tér genomtérande av S6dra infarten etapp 2 har, i enlighet med syftet med detaljplanen,
tagits med i detaljplanen.

Svar pa Trafikverkets fraga rorande utformning: Ja, utgangspunkten i aktuellt planférslag ir, och
har under planprocessens framskridande varit, att inte hindra framtida utvecklingsmdjligheter tér
jarnvagsinfrastruktur till och frain Halmstad hamnomrade. Enbart de delar som kravs fér genomférande
av Sodra infarten etapp 2 har tagits med i detaljplanen.

Svar pa Trafikverkets friga rérande placering: Tankt placering dr soder om de nordvistra delarna av
nu aktuell detaljplan, det vill siga utanfér aktuellt planomrade.

Vad giller dagvatten dr kommunens bedémning att Trafikverkets diken inte kommer att paverkas.

Kommunen rittar i planbeskrivningen till korrekt hastighet >200-360 km/h. Kommunen har dock
inte angett aktuellt hastighetsintervall pa mer édn ett stille i planbeskrivningen.

Medfinansierings- och samverkansavtal har triffats mellan Halmstads kommun och Trafikverket
rérande projektering av bron 6ver Vistkustbanan. Avtalet omfattar bland annat projektering av
kontaktledningsarbeten och uttérs av Trafikverket. Kommunens uppfattning dr att Trafikverkets
projektering inte negativt kommer att paverka kontaktledningssystemet.

Planbeskrivningen har ingen rittsverkan och syftar till att underlétta forstaelsen fér plankarta med
bestimmelser. Den juridiskt bindande planbestimmelsen “plac:” reglerar att "kant ska placeras minst
10 m fran ndrmaste jirnvigsspars sparmitt”. Planbestimmelsen “placi” kvarstar.
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FORSVARSMAKTEN
Forsvarsmakten kommer inte att gora nagon ny beddmning pa detaljplanen i granskningsskedet utan
hénvisar till varat samradsyttrande.

Kommentar
Kommunen tackar f6r svar och hanvisar till kommunens kommentar i samradsredogérelsen.

YTTRANDEN FRAN KOMMUNALA NAMNDER, M FL.

HALMSTADS ENERGI OCH MILJO AB
Halmstads Energi och Miljo AB (HEM) har inga ytterligare synpunkter i ovanstdende drende.

Kommentar
Kommunen tackar for HEM:s svar.

TEKNIK- OCH FRITIDSNAMNDEN
So6dra infarten har funnits med i kommunens strategiska 6versiktsplanering sedan 1990-talet.
Detaljplanen skapar forutsittningar for att forbattra transportinfrastrukturen i sydostra Halmstad
genom att koppla ihop E6 och vdg 15 med hamnen. Detaljplanen méjliggor att Laholmsvigen kan
avlastas fran trafik och farligt gods och éven att befintliga och planerade verksamhetsomraden i
sydostra Halmstad kan kopplas ihop. Detaljplanen motverkar dven Vastkustbanans barridreffekt och
skapar forutsittningar for att stirka Ostra strandens funktion som en viktig malpunkt i kommunen.
For att Halmstad ska kunna véxa i en hallbar riktning édr det viktigt att mojliggora for att invanarna pa
ett trevligt och enkelt sdtt kan fardas med cykel och till fots i staden. Det ar dédrfor viktigt att
kommunen i en detaljplan som denna bevakar gaendes och cyklisters intressen och att de atgérder
som beror de oskyddade trafikanterna har hog prioritet. Da detaljplanen mojliggor en ny forbindelse
till Ostra stranden forutsitts att barn och unga kommer trafikera omradet. Det dr darfor av yttersta
vikt att barnperspektivet beaktas i planarbetet och implementeringen av detaljplanen.

Slantlutningarna har mellan samradsskedet och granskningen till viss del flackats ut men i
detaljplaneomradets norradelar delvisblivitbrantare. Detdr viktigtatt beakta att dettakommerinnebéra
vissa svarigheter och merkostnader for driften av omradet. I planarbetet har en GestaltningsPM tagits
fram som anger inriktning och atgarder for gronomradena. I planbeskrivningen under Planforslag
och konsekvenser star inget angivet om detta Gestaltnings-PM och vilka atgirder som avses. Det
ar viktigt att det hanvisas till detta PM i planbeskrivningen och att det dven sammanfattas vilka
landskapsatgarder som avses for de olika delarna i planbeskrivningen.

Teknik- och fritidsnamnden ser risker att vissa landskapsatgarder samt gang- och cykelatgarder
prioriteras bort under utférandefasen om kostnaderna for projektet i sin helhet dkar kraftigt, vilket
behdver beaktas framgent.

Kommentar
Kommunen tackar for teknik- och fritidsnamndens yttrande.
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Barnperspektivet har beaktats i arbetet med detaljplanen, som delvis syftar till att motverka
Vistkustbanans barriireffekt mellan 6stra Halmstad och Ostra stranden. Vad giller barnperspektivet
ndmns bland annat féljande i PM social konsekvensbeskrivning Sédra infarten etapp 2 (Norconsult
2021-09-24): “Sett ur ett barnperspektiv gynnas tramfor allt dldre barn som rér sig pa egen hand i
staden, eftersom ett forbattrat gang- och cykelnat generellt dr positivt for dldre barns sjalvstandighet
da de kan rora sig utan att vara beroende av att skjutsas. Det dr ocksd positivt att projektet innebar
forbittrad tillgang till rekreation vid Ostra stranden som dr en malpunkt for barn, bdde for idldre barn
som kan ta sig dit pa egen hand och foér familjer som saknar tillgang till bil eller foredrar att cykla och
ga.” Vidare nimns att det ar viktigt att frimja barns lek men att uppmuntran till till vistelse och lek i
ndra anslutning till bil- och jarnvig bor undvikas.

Planbeskrivningen har under “Planférslag och konsekvenser” och underrubrikerna “Gang och
cykeltrafik” och “Biltrafik och gator” kompletterats med hinvisning till Gestaltnings PM och
fortydligande om att Gestatnings-PM utgor underlag for detaljprojektering och genomtérande. Fér
ovrigt deltar, i enlighet med kommunens samhillsbyggnadsprocess, projektledare fran teknik- och
fastighetsforvaltningen i projektgruppen for detaljplanen. S6dra infartens projektledning dr medveten
om att Gestatnings-PM utgér underlag for detaljprojektering och genomférande.

OVRIGA REMISSINSTANSER

SJOFARTSVERKET
Sjofartsverket har inga synpunkter pa detaljplanen.

Sjofartsverket ser positivt pa detaljplanen da syftet bland annat ér att skapa en ny viaganslutning till
Halmstads hamn som kommer forbattra hamnens logistik samt minska storningar fér omgivningen.

Kommentar
Kommunen tackar for Sjofartsverkets yttrande.

REMISSINSTANSER UTAN ERINRAN

« Halmstads Stadsnat AB

« Laholmsbuktens VA AB

« Destination Halmstad AB
« Riéddningstjansten

« Polismyndigheten

« Miljonimnden
 Villadgarna S6dra Halland
« Fastighetsndimnden

o Skogsstyrelsen

« Kulturmiljo Halland

« Halmstads Naturskyddsforening
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SKRIVELSER FRAN FASTIGHETSAGARE, STUGAGARE OCH OVRIGA

Nedan redovisas inkomna synpunkter och kommentar till dessa. Varje yttrande ar kopplat till
forteckning med personuppgifter som hanteras separat. Enbart juridiska personer redovisas.

FA 1
He;j,

Vi fran Mileway (som bl.a. dger och forvaltar 16 fastigheter om narmre 150 000 kvm i Halmstad) har
ett par synpunkter att framfora gillande planbeskrivningen for sodra infarten, etapp 2.

Av fastigheterna ér de flesta beldgna i Larsfrid (Flakten 1, Féllan 3, Fogden 4 & 6, Frdsaren 4 (Rex),
Flygaren 21 (Tylo), Flaggan 1, Fanan 39) och en del i andra delar, som Vallas (Valsen 2), Sannarp
(Kartongen 3 och Karossen 3) och Fyllinge (Fyllinge 20:466 & 20:403).

Det vi fraimst dnskar mer information kring ar:

- Sid. 30-31, tabell 3 tar upp skydd mot mekanisk konflikt — &r detta ndgot som paverkar Fldkten 1?
Vad vi kan utldsa av ritningen kommer det att finnas ett dike, men kommer det dven att byggas till
skydd som kan paverka genomfarten runt fastigheten? Det dr namligen svart att utldsa under vilken
kategori (20-30 meter eller >30 meter) som fastigheten faller under. Detsamma giller Fillan 3.

o Samt i foérldngning géllande ovan fraga — vem star i sddana fall f6r kostnaden géllande installation
av sadana atgarder?

- Sid 37, bild 18 anger att ett bullerskydd mer eller mindre inte hjdlper mot en 6kad decibelniva fran
vagen for punkt 3 "Masen”. Vilka atgirder ar det som utretts, samt finns det méjligtvis andra atgérder
som kan vidtas for att minimera buller fran vigen?

- Sid. 39, bild 20, behandlar dagvattenhanteringen. Punkt O2 dr precis pa hornet av fastigheten
Flakten 1 - dr detta ndgot som paverkar genomfarten runt fastigheten? Krdvs det ytterligare atgarder
utover vad som redan finns i omradet gillande dagvattenhanteringen?

- Gillande viadukten som skall breddas undrar vi om det finns mer information? Syftar dé framst pa
att infarten till Snabbgross/Axfood pa Fillan 3 kan komma att paverkas.

Kommentar
Kommunen tackar for yttrande.

De riskreducerande atgirder mellan Sodra infarten och fastigheterna Flikten 1 och Fillan 3 som
regleras i detaljplanen, dike och forstirkt vigricke, ligger inom allmin plats. Kommunen stir for
kostnad tér genomférande och drift av allmén plats.

Planomradesgrinsen for aktuell detaljplan ligger 9-10 meter fran nuvarande byggnad pa fastigheten
Flikten 1, varfor aktuell detaljplan inte paverkar méjligheten att kéra runt befintlig byggnad pa Flikten
1. Dock ligger hirdgjord asfalterad yta sydvist om Flikten 1 pa kommunens fastighet Halmstad
2:16 och enligt gillande detaljplan (1380K-P407) inom park eller plantering, allman plats. Fillan 3
péverkas inte av planforslaget men idag hardgjord yta inom kommunens fastighet Halmstad 2:16 ar i
plantérslaget planlagd som allmén plats "’NATUR” med primart syfte att hantera dagvatten och skyfall.

Bild 18 i granskningsversionen av planbeskrivningen dr himtad fran framtagen trafikbullerutredning
(Ramboll 2020-11-18). For berdkningspunkt 3 beriknas ljudnivin frin vdg, med féreslagna
bullerskydd, sinkas med en decibel. I utredningen (Rambdll 2020-11-18) redovisas atgirdsbehov och
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forslag pa bullerskyddsatgérder.

Planomrédesgrinsen for aktuell detaljplan ligger 9-10 meter fran nuvarande byggnad pa fastigheten
Flikten 1. Dagvattenhanteringen inom planomradet bedéms inte paverka Flakten 1.

In- och utfart till och fran Fillan 3 bedéms i nuldget inte paverkas. Kommunens projektledning for
Sodra infarten har i dagsliget dialog med den lokale platschefen for Snabbgrossen. Ingen ytterligare
information finns i dagsléget.

SA 1
Vid gransen Masen nordvist skall det ju byggas nya Va-ledningar utanfér Masens stangsel.
Da undrar vi om det nér det arbetet ar avslutat kommer att aterplanteras nya trad och ldgre
buskar som en bullerddmpande atgard eller finns det nagra andra forslag vad omradet
skall anvandas till.

Kommentar
Kommunen tackar for friga. Aktuellt omrade ingdr inte planomradet och regleras inte i detaljplanen.
LBVA kommer att ta ner de trdd som behovs for grivningen och kommer inte att dterplantera.

FA 2 FRITIDSFORENINGEN MASEN EKONOMISK FORENING
Bakgrund: Koloniféreningen Masen (nuvarande Fritidsforeningen Masen Ekonomisk férening)
bildades 1934 och omfattar idag 181 fristdende hus samt ett féreningshus. 2001 frikopte féreningen
fastigheten Halmstad 2:42 frdn Halmstad kommun och har sedan dess efter begiran fran kommunen
gjort omfattande fordndringar géllande forandring av fastighetsgranser samt flytt av stugor.

Foreningen har sedan dess varit mycket noga med att i samverkan med Halmstad Kommun fortsétta
skota och utveckla vart omrade. Vi har under aren genomfort avseviarda investeringar i syfte att
forbattra omradet och ér déarfor mycket angeldgna om att Sodra infarten inte far en negativ inverkan
pa vart omrade.

Foreningen ér sjdlvfallet helt medvetna om att vissa av véra tidigare 15 punkter inte hérror sig till
detaljplanegranskningen men har danda en mycket stor betydelse for var framtida trivsel och verksamhet
pavartomrade. Vianser att granskningsprocessen skall ta hansyn till dessa punkter innan detaljplanen
godkédnns av kommunfullméktige. Vi 6nskar darfor samrad med kommunens representanter kring
nedan angivna punkter.

1. Yrkesmissig tung trafik skall ej tillatas pa delar av Vistervallsvigen utmed Masens strickning.
Vidare bor dessutom fartreducerande atgéarder etableras pa striackan.

2. Bullerdimpande éatgérder mot Vistervallsvagen skall etableras pa en stracka av ca 20 meter vid
korsningen jiarnvag - Vastervallsvagen. Idag finns det endast ett stingsel pa strickan. Befintligt

bullerskydd utmed Vistervallsvagen skall ocksd underhallas.

3. Det dr gladjande att ni hojt befintlig bullervall mellan Masen och Jarnvagen till ursprunglig niva
men tyvdrr har trdd och buskar inte efterplanterats. Vi férutsitter att detta kommer att ske i nartid.

4. Bullervallen som ni gjort i den norddstra delen mellan Masen och kommande viadukt skall enligt
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ritning vara +8,3 meter. Vi upplever den som 1&g och vill att ni hojer denna. Aven hér forutsitter vi att
trad och buskar efterplanteras.

5. Bullerskydd vid bro samt ramper skall ge storsta mdjlig uppmarksamhet for att ge ett optimalt
skydd vid bullerkallan. Vi 6nskar att det 6vervags att ytbeldggningen pé och avfartsramperna sker med
s.k. tyst asfalt.

6. Vi onskar att drift- och skétselplan for omradet utarbetas och redovisas innan detaljplan antas.

7. Inom berdrt detaljplanerat omrade finns omfattande dldre rester av exempelvis husgrunder,
campingverksamhet och asfaltsvdgar. Detta skall saneras i samband med fardigstédllandet av sodra
infarten.

8. Nyplantering av vegetation pa omradet mellan Masen och cirkulationsplatser/bro bor studeras och
redovisas mer noggrant innan plan antagits. Enligt planbeskrivningen (sid. 19) ska storsta delarna av
detta omrade beldggas med 6ppna sandytor for att skapa habitat for knytlingssickmalen. Vi anser att
det inom planomradet finns méjligheter att skapa ett sadant omrade pa annan plats och att omréadet i
stallet forses med avskarmande vegetation i form av buskar och trad.

9. Vid planering av ny vdgbelysning ér det av vikt att risken for blaindning minimeras samt placering
av belysningsstolpar planeras sa att minimala stérningar for vart omrade uppstar.

10. Kommer den fordndrade dagvattenhanteringen att innebéra att vattnet vid nagon punkt kommer
att pumpas?

11. Under byggtiden onskar vi att storande anldggningsarbeten ej utfors under l6rdag, sondag samt
ovriga helgdagar. Detta 6nskemal géller dven for juli manad.

12. Bullermdtning skall genomforas efter genomforandet av Sédra infarten Etapp 2, detta skall ocksa
ske kontinuerligt forslagsvis vart annat ar. Detta for att sdkerstélla att bullernivaerna efterlevs enligt
gillande bestaimmelse, 55 db ekv.niva fordonstrafik, 60 db ekv.nivé jarnvagstrafik.

Samtliga hus pa vart omrade skall klara dessa nivéer oavsett om bullret kommer ifran Sodra infarten,
Vistervallvigen eller eventuella framtida triangelspar.

Kommentar
Kommunen tackar for Fritidstéreningen Masens yttrande. Kommentar till respektive punkt, varav de
flesta kommunen redan besvarat i samradsredogorelsen, foljer enligt nedan.

1. Trafik regleras i forsta hand genom lokala trafiktéreskrifter och inte i detaljplan. Fér évrigt omfattas
en mycket liten del av Vistervallvigen av aktuellt planforslag.

2. Bullerdimpande atgirder mot Vistervallvigen planeras uppféras enligt rekommendationer enligt
trafikbullerutredning.

3. Vad giller gestaltning utgér framtaget Gestatnings-PM underlag tér detaljprojektering och
genomférande av detaljplanen.

4. Vall med féreskriven héjd +8,3 meter norr om Masen dr inte byggd dnnu men avses byggas i
samband med genomférande av detaljplanen.

5. Bullerskydd planeras uppféras enligt rekommendationer enligt trafikbullerutredning. Ytbeliggning
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regleras inte i detta planforslag.

6. Drift och skotsel regleras inte i detaljplan.

7. Fororenad mark dr en av manga viktiga fragor som hanteras inom ramen for projektet S6dra
infarten. Ett flertal utredningar avseende fororenad mark har tagits fram. Foér mer information, se
exempelvis det som nimns under rubriken “Férorenad mark” i planbeskrivningen.

8. Planerade kompensationsytor bor ligga i soderlige for att vara optimala fér bland annat
knytlingsackmalen som vill ha varma, solbelysta, torra, magra angsgrasmarker {or att trivas.

9. Belysning regleras inte i detaljplanen men énskemadlen térs vidare till projektets genomférande.

10. Regleras ej i detaljplan. I nulidget ir bedémningen att ingen pumpning kommer att ske.

11. Arbetstider regleras inteidetaljplan. Kommunen kan i samband med genomférande paverka tiderna
tér de anliggningarbeten som rér kommunen, normalt mandag-fredag 06.00-18.00. Kommunen kan
dock inte bestimma arbetstid fér de arbeten som rér Trafikverkets anlidggningar.

12. Uppfélining av eventuell bullerpaverkan hanteras som tillsynsarende och regleras inte i detaljplan.

FA 3 JERNHUSEN
Som édgare till industriellt centrala Halmstad 2:27 och aktor utmed den svenska jarnvagen ser vi positivt
pa att var fastighet i omradet kan stotta savil en forstarkning av Halmstads storre stadsutveckling som
en mer robust jarnvag for saval gods som persontrafik. Vi vill dock papeka att da vi enligt uppdrag agera
pa kommersiell grund maste markreglering ske pd marknadsmassiga villkor. Vi vill dartill upplysa att
omradet omfattar en samhillsviktig funktion som maste hanteras: Jorgen Hogdin har informerats i
sak darom.

Kommentar
Kommunen tackar t6r synpunkter och upplysning.

SA 2-18 STUGAGARE PA FRITIDSFORENINGEN MASEN OSTRA STRANDEN
1. Bullervallen mellan Masen och jarnvagen.
I ”Trafikbullerutredning” 2020-11-18, sid 3 anges under rubriken Riktvéirden foljande:
Tabell 1: Vagtrafik 55 dB(A) Tagtrafik 55 dB (A) for uteplats i anslutning till bostaden.
Tabell 2: 55 dB (A) for bade vag och spar vid befintlig uteplats.
I den efterfoljande WSP-utredning (WSP (2020-09-30) Bilaga 3 "Buller fran tag och vig”
overskrids riktmarket 55 dB for samtliga stugor langs bullervallen och flertalet stugor langs omradet
mot gamla gocartbanan.

Dessutom har nya férutsittningar tillkommit. Beslut har fattats om satsningar pa Vastkustbanan med
dubbelspér langs hela strickan, klart 2024, vilket kommer att leda till 6kad turtithet och 6kat buller.

Enligt uppgift hade bullervallen sjunkit 300 mm. Detta har man atgérdat med en h6jning med

600 mm, dvs. 300 mm 6ver den ursprungliga nivin. Om man utgar fran att vallen kommer att sjunka
pa motsvarande sitt framéover blir det saledes ingen reell hojning. Eftersom omradet mojliggor en
ytterligare hojning, vilket dven skulle ge marginal for framtida 6kning av buller med hansyn till det
planerade “triangelsparet’, anser vi att vallen bor hojas ytterligare ca 500 mm.

Vi yrkar darfor
- Ytterligare hojning av bullervallen med ca 500 mm.
- Komplettering av bullutredningen med klargérande av vilka riktmérken som ska gilla dven
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med hénvisning till Naturvardsverkets vigledning.

2. Omrédet langs Masens nordvistra grans (omradet som gransar mot tidigare Gocartbanan och
framtida rondellomradet)

Efter det att yttrandena om detaljplanen limnades in har fragan om triangelsparet aktualiserats
genom att Trafikverket, Hamnbolaget och Halmstad kommun enats om detta alternativ. Dock har
processen “pausats” eftersom man inte 19st fragan om finansieringen.

I "Planbeskrivningen” s. 25-26 angaende triangelsparet anges att “Planforslaget amnar ta hojd for
dessa behov”. Eftersom man “tar hojd f6r” behoven med triangelsparet genom att bygga en tunnel
under rondellen for den nordgéende grenen av triangelsparet bor man ocksa “ta hojd f6r” den sodra
grenen av triangelsparet genom utformning av bullerskydd framforallt mot Masens nordvéstra gréns.

Dessutom har tradféllningen som gjordes i vintras plus den omfattande utglesning av buskage som
gjordes for ett par ar sedan gjort att bullerldget dndrats véasentligt. Detta faktum motiverar en
kompletterande bullerutredning (Se dven ovan om 6verskridandet av 55 dB-riktmarket) Dessutom
bor nagon form av skyddsvall upprittas.

Vi yrkar darfor

- Kompletterande bullerutredning som tar hansyn till den utglesade skogsdungen och éven
den framtida utformningen av triangelsparet.

- For att skapa ett skydd - bade visuellt och bullermissigt - bor en vall med buskar och trad
anldggas lings hela gransen mot “rondellomradet”.

Kommentar
Kommunen tackar {6r synpunkter.

1. Av framtagen trafikbullerutredning (Rambéll 2020-11-18) framgar vilka riktvirden som avses.
Riktvirdena ir baserade pa Regeringens infrastrukturproposition 1996/97:53 och det dr ocksa dessa
riktvirden som anges i Naturvardsverkets "Riktvirden for buller fran vdg- och spértrafik vid befintliga
bostider” (oktober 2016 rev. juni 2017). Dessa riktvirden giller enligt Naturvardsverkets hemsida
fortfarande (www.naturvardsverket.se, senast besokt 2022-10-24), varfor trafikbullerutredningen inte
behéver uppdateras. Fran végtrafik ar riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostads fasad.
WSP:s bullerutredning bilaga 3 (2020-11-16), visar dygnsekvivalent ljudniva tér vdg och jirnvig.
Enligt samma utredning, bilaga 1 som visar dygnsekvivalent ljudniva f6r enbart vig, ligger ljudnivan
under 55 dBA f6r samtliga hus inom Masen bortsett fran ett hus lings Vistervallvagen. Vid detta hus
bedéms dock befintlig infrastruktur vara den dominerande ljudkallan och inte utrett vigalternativ. Av
de bada bullerutredningarna (WSP 2020-11-16 och Rambéll 2020-11-18) framgar att berdkningen fér
tillskottet av trafikbuller fran den nya broférbindelsen visar att riktvirdena for buller fran vigtrafiken
inte overskrider riktvirdet 55 dBA dygnsekvivalent ljudniva vid bostadshusen inom Masen och att
nagot behov av bullerskyddsatgérder for den tillkommande vigtrafiken inte bedéms vara nédvandig.
Av Rambélls trafikbullerutredning 2020-11-18 framgar att med ny bullervall séder om Vistkustbanan
(férlingning av befintlig bullervall - "SKYDD:” i detaljplanen norr om Masen) beriknas riktvirdet
55 dBA ekvivalent ljudniva for végtrafik och 60 dBA f6r jarnvigstrafik att klaras for alla bostadshus
inom Madsen.
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2. Jarnvégsforbindelse mellan Vistkustbanan och hamnomradet ingdr inte, och prévas dirmed inte,
i denna detaljplan. I planbeskrivningen nimns att forutsittningarna fér Sédra infartens passage over
Vistkustbanan dr manga och att ett flertal faktorer behéver vigas in, varpa faktorer redogérs for i
punktform. Det som i planbeskrivningen avses med att "Plantérslaget dmnar ta hojd f6r dessa behov”
ar att inte hindra framtida utvecklingsmojligheter for jarnvigsinfrastruktur till och fran Halmstad
hamnomréde. Enbart de delar som kravs tér genomférande av Sddra infarten etapp 2 har tagits med i
detaljplanen. De forslag pa bullerskyddsatgiarder som ndmns i Rambélls trafikbullerutredning (2020-
11-18) dr aktuella och ar de atgarder kommunen har for avsikt att vidta.

SKRIVELSER FRAN OVRIGA
O1 TRONNINGE SAMHALLSFORENING

Samhillsforeningen har tagit del av samradsredogorelsen och de uppdaterade planerna for Etapp 2
av sodra infarten.

Vi dr, forstas, inte till freds med att bilen sitts i centrum pa det vis som denna plan gér men tackar
dnda for de justeringar som gjorts gillande att stirka cykeltrafikens roll i transportsystemet. Vi ser
fortsatt ett gent och rakt strak fran sydost till nordvast som en viktig insats for arbetspendlingen till
hogskolan. Resecentrum och staden. Utbyggnaden av cykelstrak véster om véstkustbanan fram till
Ryttarevdagen ar mycket valkommet.

Kommentar
Kommunen tackar Tronninge samhallsférenings yttrande.
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OVRIGA SYNPUNKTER

Synpunkter lamnade vid samradsmote, muntligt framférda synpunkter eller anonyma skrivelser ger
ej ratt att overklaga planforslaget.

KVARSTAENDE ANMARKNINGAR (SAMRAD OCH GRANSKNING)

- Onskemal om att omgéende bygga bullerskydd utmed Sédra infarten etapp 1 regleras inte i denna
detaljplan.

« Onskemal om férlangning av bullerplank utmed Vastervallvigen med minst 100 meter regleras inte
i denna detaljplan.

+ Egenskapsbestammelsen prickmark ligger kvar pa fastigheten Filen 3.

- Flytt av de bada planerade cirkulationsplatserna medges inte; aktuella anvandningsgranser for vag-
omrade har inte i storre utstrackning justerats.

« Den del av befintliga grusvag norr om fastigheten Halmstad 2:42 som omfattas av planforslaget ar
planlagd som allmin plats "VAG” och "SKYDD” och kommer inte ligga kvar.

« Forlangning av befintlig grusvag norr om fastigheten Halmstad 2:42 och anslutning till planerad
gang- och cykelvag medges inte i detta planforslag.

« Ytterligare 500 mm hojning av befintlig bullervall utanfor planomradet regleras inte i denna detalj-
plan.

« Trafikbullerutredning behover inte uppdateras.

Samhillsutvecklingsavdelningen, kommunledningsforvaltningen

Olof Selldén Henrik Gustavsson
planchef planarkitekt
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