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Halmstads kommun

Sodra Infarten etapp 2

Social konsekvensbeskrivning
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Sammanfattning/Slutsats

Denna sociala konsekvensbeskrivning (SKB) till detaljplan fér Sodra infarten etapp 2 kompletterar
Norconsults SKB fran 2015, som analyserar de sociala konsekvenserna av projektet Sodra infarten
som helhet. Etapp 2 inkluderar en ny passage 6ver Vastkustbanan for bil som ansluts till tva
cirkulationsplatser pa vardera sida om jarnvagen. Hela passagen (bron inklusive cirkulationsplats och
pafart) inkluderar &ven en gang- och cykelbana som separeras fran kdrbanan. Gang- och cykelbanan
separeras delvis genom ett récke, och har delvis en egen planskild strackning med tunnlar under
koérbanan

Planforslaget ar generellt positivt for Halmstads invanare och besdkare da det bidrar med fler
passager 6ver Vastkustbanan, binder samman stadsdelar och ékar ménniskors néarhet till rekreation.
Det ger en positiv effekt for miljon runt Laholmsvagen som avlastas fran trafik och farligt gods.

Miljén runt stora trafikomraden brukar generellt upplevas som ogastvanliga och otrygga. Speciellt
kvalls- och nattetid kan platsen upplevas mork och otrygg for fotgangare och cyklister. Har &r det
viktigt att lagga stor vikt vid gestaltning och belysning av framfor allt gang- och cykeltunnlarna. For
trafiksakerhetens skull bor man tydligt visa hur olika trafikslag ska rora sig i omradet och garna aven
separera gang- och cykeltrafik frn varandra genom exempelvis heldragen linje.

For barn kommer planomradet generellt inte bli ett omrade dar man bér uppmuntra lek och vistelse.
Barn har inte samma trafikmognad som vuxna och &r pa sa satt mer osékra i trafikerade miljGer.
Istéallet skulle man kunna satsa pa ytor for lek i gronomradet som ligger utmed den nya gang- och
cykelvagen mot Ostra stranden, utanfor aktuellt planomrade.

Version Beskrivning Upprattat Granskat Godkant

Detta dokument ar framtaget av Norconsult AB som del av det uppdrag dokumentet galler. Upphovsratten tillhér Norconsult.
Bestéllaren har, om inte annat avtalats, endast rétt att anvanda och kopiera redovisat uppdragsresultat fér uppdragets avsedda
andamal.
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1. Bakgrund och syfte

Denna sociala konsekvensbeskrivning (SKB) till detaljplan fér Sédra infarten etapp 2 kompletterar
Norconsults SKB fran 2015, som analyserar de sociala konsekvenserna av projektet Sodra infarten
som helhet. Efter att den forsta konsekvensbeskrivningen togs fram har inriktningen fér etapp 2 delvis
forandrats, med anledning av &ndrade forutsattningar fran Trafikverket. Halmstads kommun har darfor
bestallt en uppdatering av SKB:n for etapp 2.

Denna komplettering av SKB:n fokuserar pa att utvardera de sociala konsekvenserna av planforslaget
for Sddra infartens etapp 2. Detaljplanen syftar bland annat till att koppla ihop E6 och vag 15 och
befintliga och nya verksamhetsomraden, samt avlasta Laholmsvéagen fran trafik och farligt gods.
Laholmsvagen ligger 6ster om planomradet. Den nya leden kommer folja Vastkustbanans strackning.
Planforslaget inkluderar bland annat en ny passage 6ver Vastkustbanan. Under projektets gang har
det funnits olika utredningsalternativ for denna Overfart. Planforslaget har nu landat i ett alternativ for
Overfart 6ver vastkustbanan som binder samman Larsfridsvagen och Stalverksgatan.

Forslaget innebar en dverfart for bil som ansluts till tva cirkulationsplatser pa vardera sida om
jarnvagen. Hela passagen (bron inklusive cirkulationsplats och péafart) inkluderar dven en gang- och
cykelbana som separeras fran korbanan. Gang- och cykelbanan separeras delvis genom ett racke,
och har delvis en egen planskild strackning med tunnlar under kérbanan. Gang- och cykelbanan
kopplar samman befintlig gang- och cykelbana utmed Stélverksagatan, Larsfridsvagen och gang- och
cykelvag mot Ostra stranden.
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Sddra infarten Etapp 2

lllustration dver mellersta delen av planomradet. Idag finns en befintlig passage under Vastkustbanan
pa Vastervallvagen for bade bil-, gang- och cykeltrafik. Sddra infarten passerar Vastervallvagen via en
ny bro.

SKB:n bygger vidare pa tidigare framtagen SKB fran 2015 och analyserar forslagets konsekvenser
utifrdn temana attraktiv stadsmiljd, sammanhallen stad, trafiksaker miljo, trygga strak och platser samt
god halsa. Rapporten fokuserar framst pa fotgangare och cyklister, &ven om den generella
tillgangligheten aven okar fér dem med bil. Avslutningsvis ges rekommendationer till fortsatt arbete.
Denna rapport ska lasas tillsammans med den tidigare framtagna SKB:n fran 2015.

Rapporten fokuserar framfor allt pa den nordvéastra delen av planomradet dar den nya passagen over
Vastkustbanan planeras. Den befintliga passagen vid Vastervallvagen, som behaller sin nuvarande
utformning, och Vastkustbanan som barriar vidrors ocksa. Den sydligaste delen av planomradet
utgors framst av en ny vag endast avsedd for biltrafik. Eftersom Vastkustbanan redan idag gar i
samma strackning och utgor en barriar for boende kommer planforslagets konsekvenser bli sma i
sddra delen av planomradet. Denna del av planomradet ar mer eller mindre oférandrad sedan SKB:n
fran 2015.

Nedan anvands ordet passage utan narmare precisering for hela nordvastra delen av planomradet,
bilvag och gang- och cykelvag inkluderat (inte endast sjélva bron éver Vastkustbanan).

| Sida4av9



/
Uppdragsgivare: Halmstads kommun NorconSUIt 0.’
Uppdragsnr: 104 07 76 Version: PM SKB 2021-09-24

4 - -
N LS

Vy Over ny passage, sett fran Larsfrid.

2. Sociala konsekvenser av forslaget

Attraktiv stadsmiljo

Ett genomférande av planférslaget innebar att Sédra infarten kan avlasta Laholmsvéagen, vilket i sin tur
skapar 6kade forutséattningar for att utveckla Laholmsvégen till en attraktiv stadsmiljo.

Till etapp 2 har ett kompletterande gestaltningsprogram tagits fram. Gestaltningen av trafikmiljon runt
den nya 6verfarten foreslas brytas ner i olika delar for att minska skalan och binda samman omradet
med narliggande platser. Det 6vergripande temat ar "hav och hamn”. Langs Stalverksgatan och
Larsfridvagen forlangs befintlig allé. | dvrigt planeras omradet gestaltas med strandskog, naturlika
buskage och 6ppna rum med angsgras. Cirkulationsplatserna foreslas utformas med hog ambition
som tydliga landméarken genom exempelvis konstprojekt.

For dem som ror sig genom omradet ar det positivt med en val genomtankt gestaltning som ar i en
mansklig skala. En varierande miljo ar stimulerande fér ménniskor och bidrar positivt till mé&nniskors
upplevelse av platsen. Storre konstprojekt i anslutning till cirkulationsplatsen 6kar igenkanning for alla
trafikslag.

Miljoer som domineras av trafik ar svara att gora attraktiva, och kanske ar inte heller syftet att
invanarna ska uppehalla sig en langre stund inom planomradet. For fotgangare och cyklister ar det
dock viktigt att platsen kanns tillrackligt attraktiv for att man ska valja att réra sig genom omradet. En
gron gestaltning med trad, buskar och blommor kan 6ka attraktiviteten eftersom méanniskor generellt
mar bra av natur och grénska. Enligt gestaltningsprogrammet har gang- och cykelvagarna utformats
med gen linjeféring, god sikt och svaga lutningar.

Befintlig gokartbana séder om cirkulationsplats Hamnen férsvinner i och med planférslaget. Banan ar
popular och nedlaggningen far negativa konsekvenser for framfor allt barn. Gokartbanan har idag en
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egen bana som endast riktar sig till barn. Anlaggning ligger néara Ostra stranden och utgor ett viktigt
besdksmal i naromradet. Gokartbanan soker ny plats men har annu inte hittat nagon.

Sammanhéllen stad

Planforslaget mojliggor en ny koppling mellan verksamhetsomradet Larsfrid och Ostra stranden, som
bestar av en stor andel fritidshus och en mindre méangd aret-runt-bostader. | anslutning till Larsfrid
finns aven hogskoleomradet. Ur ett socialt perspektiv ar det framfor allt gdng- och cykelvagen som
skapar positiva effekter, eftersom barriaren som utgors av Vastkustbanan och Laholmsvagen
overbryggas med ytterligare en gang- och cykelpassage.

| forlangningen innebar den nya infrastrukturen bland annat aven att bostadsomradena Linehed och
Andersberg far forbattrad tillgang till Ostra strandens hdga natur- och rekreationsvérden. | nulaget
finns en koppling vid Vastervallsvagen, sa den foreslagna kopplingen gynnar framfor allt boende i
Linehed som slipper dagens omvag. Omvant forbattras kopplingen mellan Ostra stranden och 6vriga
delar av staden, vilket gynnar &ret runt-boende och sommargaster pa Ostra stranden.

Enligt rapporten Kartlaggning och behovsanalys géllande insatser for att minska och motverka
segregation (Kontigo och WSP Advisory, 2019) praglas Halmstad i viss utstrackning av en
socioekonomisk boendesegregation och det ar framfér allt omraden i centrala Halmstad i narheten av
planomradet som &r socioekonomiskt svagare. Planforslaget bidrar till att socioekonomiskt svaga
bostadsomréden far forbattrad tillgang till Ostra strandens rekreationsomréde samt fler gang- och
cykelkopplingar till évriga staden, vilket &r positivt.

Sett ur ett barnperspektiv gynnas framfor allt aldre barn som ror sig pa egen hand i staden, eftersom
ett forbattrat gang- och cykelnat generellt &r positivt for aldre barns sjalvstandighet da de kan réra sig
utan att vara beroende av att skjutsas. Det ar ocksa positivt att projektet innebar forbattrad tillgang till
rekreation vid Ostra stranden som &r en malpunkt fér barn, bade for dldre barn som kan ta sig dit pa

egen hand och for familjer som saknar tillgang till bil eller foredrar att cykla och ga.

Trafikplats Hamnen med gang- och cykeltunnel mot Ostra stranden.
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Trafiksaker miljo

Det kan upplevas otryggt att ga och cykla tatt intill motortrafik dar trafikslagen endast separeras med
racke, trots att alla sdkerhetskrav uppfylls. Risken &r alltid att hastigheterna blir hga och som
oskyddad trafikant kan man da k&anna sig utsatt. Det blir i synnerhet relevant eftersom Sodra infarten
planeras bli rekommenderad vag for farligt gods. Generellt ger planforslaget en positiv konsekvens
gallande farligt gods. Detta eftersom det farliga godset leds bort fran Laholmsvéagen och
Vastervallvdgen, som ar omgivna av bostader, till Sédra infarten dar manniskor endast avses befinna
sig under kortare tid nar de passerar gadendes eller med cykel.

Gang- och cykelbanan foreslas vara fyra meter bred, utan separation av trafikslagen gang och cykel
eller separerade falt for de olika riktningarna. Det innebar risk for konflikter mellan de oskyddade
trafikanterna som ska samsas om gang- och cykelbanan. En tydligare separation kan dka
attraktiviteten att anvanda passagen.

Framfor allt barn och unga gynnas av planskilda korsningar eftersom de generellt &r mer utsatta i en
trafikerad miljo. Barn har inte utvecklat en lika hog trafikmognad som vuxna, varfor separation fran
biltrafik med hdga hastigheter &r positivt. For barn ar det dven positivt med en tydlig separation mellan
gang och cykel for att minska risken for olyckor.

Den sociala konsekvensbeskrivning fran 2015 ger rekommendationen "Lyft fram barnperspektivet i
detaljprojekteringen/fortsatta arbetet med genomférandet genom att satsa pa forbattringar i omradet
som framjar lek och kreativitet”. Denna rekommendation togs fram till en analys av ett stérre omrade
och projektet Sodra infarten som helhet. LaAngs passagen dver Vastkustbanan bedéms det inte
lampligt att utveckla inslag som uppmuntrar till ek i anslutning till passagen, eftersom omradet ar
starkt trafikerat. Daremot ar det lampligare att utveckla lekfulla strak till exempel i naturomradet langs
med den separata gang- och cykelvagen mot Ostra stranden, som ligger utanfor planomradet.

Trygga strak och platser

Vad som upplevs som ett tryggt strak eller plats skiljer sig beroende pa arstid, tid pa dygnet samt
befolkningsgrupp och individ. Trafikomraden utan narliggande bostader eller verksamheter upplevs
generellt som mer otrygga, eftersom det minskar kanslan av att det finns personer som ser om nagot
hander. Framfor allt nattetid kommer planomradet sannolikt att upplevas otryggt for manga. Detta
galler framfor allt kvinnor och ungdomar som generellt upplever offentliga miljoer som mer otrygga.

En konsekvens av gang- och cykelvag som gar planskild fran bilvagen kan vara att den upplevs
otrygg, eftersom farre égon ser vad som hander dar an langs delar som bilisterna ser. Risken ar att
manniskor da undviker att anvanda hela passagen. Om manga undviker att anvanda vissa vagar okar
den upplevda otryggheten.

For att 6ka kanslan av att planomradet ar ett tryggt strak kan man se till att vagar ar val belysta, att det
inte finns stora buskage eller andra mérka utrymmen néara gang- och cykelbanan, samt att man har
god uppsikt langt framat. Gang- och cykeltunnlar upplevs av manga som otrygga varfor det &r extra
viktigt att tanka pa sikt och ljus har. Offentlig konst och annan omsorg om miljon kan 6ka kéanslan av
att platsen &r omhandertagen och pa sa satt trygg.

Dagtid har den norra delen av planomradet stora mojligheter att vara ett tryggt och attraktivt strak tack
vare vél tilltagna gronytor. Kvélls- och nattetid kommer sannolikt Vastervallvdgen upplevas som en
tryggare passage forbi Vastkustbanan, eftersom det &r en kortare strécka som ar planskild. Det &r
viktigt att det finns flera olika vagar att vélja mellan, sa att &ven den som undviker grénomraden
kvallstid kan ta sig fram. Manga, framfér allt kvinnor och unga, upplever parker och andra
grénomraden som otrygga i morker.
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For foraldrar med mindre barn ar uppsikten central i att kénna sig trygg att lata barn réra sig mer fritt.
Det ar dock viktigt att miljderna inte utformas sa att de inbjuder till vistelse i omradet, utan enbart
anvands som just passager éver Vastkustbanan.

God héalsa

Planforslaget medfér en 6kad tillganglighet till Ostra stranden, havet och rekreation. Vastkustbanan ar
en barriar vars effekt minskar genom fler passager. Fler 6vergangar skapar méjligheter for fler att ta
sig runt till fots eller med cykel, ndgot som i sin tur framjar folkhalsan.

Genom en god grén gestaltning kan aven trafikmiljons gronstruktur bidra positivt dd manniskors halsa
och stressniva generellt sjunker av naturkontakt. Dock kan héga bullernivaer f& motsatt effekt. Det ar
darfor framfor allt miljon runt den separata gang- och cykelvagen mot Ostra stranden som har
potential att bidra med positiv gronska. Dock ligger denna del utanfor planomradet.

For Laholmsvagen blir miljon battre med minskat buller och féroreningar fran trafiken. Har bor manga
permanent och det ar positivt att farligt gods leds bort fran bostader. Villorna och fritidshusen som
ligger nara Vastkustbanan har redan idag bullerskydd. Pa vissa stallen forstarks dessa.

Framtida gang- och cykeltunnel
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3.

Slutsatser och rekommendationer

Planforslaget ar generellt positivt for Halmstads invanare och besdkare da det bidrar med fler
passager éver Vastkustbanan, binder samman stadsdelar och kan 6ka manniskors narhet till
rekreation. For att 6ka planforslagets attraktivitet kan foljande rekommendationer tas i beaktning.

En genomtankt gestaltning i mansklig skala med fokus pa gaende och cyklister &r positivt for
den generella upplevelsen av platsen. Det handlar exempelvis om utformning och val av
gronska och 6vriga material.

Undvik stora buskage eller andra dolda utrymmen som skymmer sikten runt gang- och
cykelvagen, i synnerhet i nara anslutning till gang- och cykeltunnlarna.

Det ar viktigt att framja barns lek. Dock bér man undvika att uppmuntra till vistelse och lek i
nara anslutning till bil- och jarnvagen. Satsa hellre p& naturomradet runt gang- och cykelbanan
mot Ostra stranden, som ligger utanfor planomradet.

Kvalls- och nattetid kan planomradet upplevas som otryggt. Det ar viktigt med bra belysning
for att 6ka sikten.

Underlatta for manniskors orientering genom exempelvis tydliga skyltar.
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